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1 Einfihrung

1.1 Hintergrund

Das Land Niedersachsen fihrt nach 2024 im Jahr 2025 zum zweiten Mal FuBverkehrs-Checks in zehn
Kommunen durch. Die FuBverkehrs-Checks werden mit Landesmitteln des Niedersachsischen Ministe-
riums fiir Wirtschaft, Verkehr, Bauen und Digitalisierung finanziert. Die Beratungseinheit MOBILOTSIN
der Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen mbH (LNVG) ist dabei fir die Koordination, Organi-

sation und Vergabe der FulRverkehrs-Checks zustandig.

Mit den FuRverkehrs-Checks mdchte die MOBILOTSIN die Kommunen unterstitzen, vor Ort die Situa-
tion flir Gehende zu verbessern. Dies soll einen Prozess zur systematischen Starkung des FuRverkehrs

auslosen und letztlich dabei helfen, einen Beitrag zur Mobilitdtswende zu leisten.

Die Stadt Geestland hat sich erfolgreich auf die Durchfiihrung eines FuRverkehrs-Checks beworben.
Die fachliche Begleitung des FuBverkehrs-Checks erfolgte durch die Planungsgesellschaft RV-K im Zeit-
raum von April 2025 bis Dezember 2025.

Von Seiten der Stadt Geestland hat Katharina Koop (Klimaschutzmanagerin) den FuBverkehrs-Check

koordiniert.

Die Stadt Geestland setzt sich aus 16 Ortschaften zusammen, die in der GréRe und Struktur sehr hete-
rogen sind. Im FuBverkehrs-Check wurden die beiden Grundzentren Langen und Bad Bederkesa be-
trachtet. Duch die Zentren verlaufen Hauptverkehrsstraen mit wenig sicheren Querungsmaoglichkei-
ten. Die vorhandenen Wege werden hadufig gemeinsam durch FulR- und Radverkehr genutzt. Dies stellt
sich als verkehrliche Herausforderung dar. Die Steigerung der Verkehrssicherheit fir Gehende allge-
mein, jedoch vor allem auf dem Schulweg, ist in diesem Zusammenhang ein wichtiges Anliegen der
Stadt. In Bad Bederkesa sind zudem die Heckenwege von Interesse, insbesondere im Hinblick darauf,

wie diese als AlltagsfuBverkehrsverbindungen aufgewertet werden kénnen.

1.2 Projektziele

Dem FuRverkehrs-Check der Stadt Geestland liegen die folgenden Projektziele zu Grunde:

e Sensibilisierung fiir die Belange des FuRverkehrs in Politik, Verwaltung und Zivilgesellschaft
e Aufzeigen konkreter Handlungsfelder fir die Verbesserung des FuRverkehrs
e Forderung nachhaltiger und aktiver Mobilitatsformen

e Initiierung und Verstetigung der verwaltungsinternen Zusammenarbeit im Bereich Mobilitat
und auch der Zusammenarbeit der Verwaltung mit betroffenen Akteuren (z. B. mit den Schu-
len)

FuBverkehrs-Check Geestland Februar 2026



Abschlussbericht Seite 2 von 27

e Erarbeitung von Handwerkszeug zur systematischen Fullverkehrsforderung

1.3 Gesetzliche Grundlagen und Regelwerke

Die Planungsgesellschaft RV-K legt bei der Erstellung von Planungen die geltenden gesetzlichen Vorga-

ben zugrunde. Diese sind:

e StraBenverkehrsordnung (StVO),
e Verwaltungsvorschrift zur StraRenverkehrsordnung (VwV-StVO),
e Niedersachsisches StralRengesetz (NStrG).

Als planerische Grundlagen zum FuRverkehr werden folgende Veréffentlichungen herangezogen:

e die Empfehlungen fir FuRgingerverkehrsanlagen (EFA 2002)%,

e die Richtlinie fir die Anlage von StadtstraBen (RASt 2006)?,

e die Richtlinien fiir die Anlage und Ausstattung von FuRgéngeriiberwegen (R-FGU 2001)3,

e Empfehlungen zur Anwendung und Weiterentwicklung von FGSV-Veroffentlichungen im Be-

reich Verkehr zur Erreichung von Klimaschutzzielen (E Klima 2022).

Besondere Aufmerksamkeit widmet die StVO dem Thema Verkehrssicherheit. In Paragraf 1 der Allge-
meinen Verwaltungsvorschrift zur StVO wird hierzu die ,,Vision Zero”, also die Vermeidung von Ver-
kehrsunfallen mit Todesfolge oder schwerem Personenschaden, als oberstes Ziel formuliert. Zusatzlich
wird betont, dass die Gewahrleistung der Sicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmenden Vorrang gegen-
Uber der Leistungsfahigkeit Einzelner, wie z. B. der des Kfz-Verkehrs, hat. Diese Grundsatze werden bei

der Erstellung des FuBverkehrs-Checks bericksichtigt.

Seitens der Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen e.V. (FGSV) wurde mit den
E Klima* zudem ein technisches Regelwerk zur klimaschutzgerechten Anwendung bestehender FGSV-
Veroffentlichungen entwickelt, das der Einhaltung der Klimaschutzziele im Verkehr dient. Aufgrund
ihrer Aktualitat sind die Steckbriefe der E Klima insbesondere auch bei der Anwendung weniger aktu-
eller Regelwerke wie der EFA und der RASt zu beriicksichtigen. Dementsprechend sind die Belange des
Ful3- und Radverkehrs gegeniliber den Belangen des motorisierten Individualverkehrs zu priorisieren.
Wesentliche Erkenntnisse und Neuerungen finden sich auf einem Faktenblatt der Arbeitsgemeinschaft
Fahrrad- und FuBverkehrsfreundlicher Kommunen (AGFK) Baden-Wiirttemberg zusammengefasst®.

Zentral ist hierbei das Ziel, bis 2030 qualitativ hochwertige Ful- und Radverkehrsanlagen zu realisieren,

1 Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (2002): Empfehlungen fur FuBgangerverkehrsanlagen (EFA), K6ln.
2 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (2006): Richtlinie fir die Anlage von StadtstraBen (RASt), Koln.

3 Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen (2001): Richtlinien fir die Anlage und Ausstattung von FulRgdnger-
iberwegen (R-FGU), K&lIn.

4 Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen (2022): Empfehlungen zur Anwendung und Weiterentwicklung von
FGSV-Veroffentlichungen im Bereich Verkehr zur Erreichung von Klimaschutzzielen (E Klima), Kéin.

5 Aktivmobil-BW (2023): AGFK-BW veroffentlicht Faktenblatt zu Regelwerk "E Klima 2022", online (Abgerufen am 14.10.2024).
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sodass mindestens 50% aller Wege zu Ful§ oder mit dem Rad zuriickgelegt werden kénnen. Die E Klima

wurden bei der Erstellung des Fullverkehrs-Checks ebenso herangezogen.

Bei der weiteren Planung der konkreten MalRnahmenvorschlage sind die jeweiligen gesetzlichen Vor-

gaben (z. B. Naturschutz, Wasserrecht, Landwirtschaft u. a.) zu priifen.

1.4 Grundsatze der FuBverkehrsplanung

Gehen ist die einfachste und kostenglinstigste Art der Fortbewegung. Personen jeglichen Alters sowie
geistiger und korperlicher Fitness gehen zu Ful8. Als vulnerable Verkehrsteilnehmende haben sie be-
sondere Anforderungen an die Sicherheit, Direktheit, Barrierefreiheit und den Komfort von FuBver-

kehrsanlagen.

Sicherheit: Die Belange der Verkehrssicherheit genieBen oberste Prioritdt und sind Uber die Belange
der Leistungsfahigkeit zu stellen. Dies gilt fiir alle Verkehrsarten. FuRverkehrsanlagen sollen durchgan-
gig den Regelwerken entsprechend gestaltet werden. Dabei ist die Sicherung von Uberquerungsstellen
von besonderer Bedeutung. Zudem beeinflussen die Lage und Gestaltung von Gehverbindungen das
subjektive Sicherheitsempfinden und die Wegenutzung. Beispiele hierfiir sind die Umfelder stark be-
fahrener StralRen oder potenzielle Angstraume wie unbeleuchtete Wege durch Unterfithrungen oder

Parks. Bei der Planung sollte die subjektive Sicherheit daher ebenfalls bericksichtigt werden.

Direktheit: Gehende sind sehr sensibel gegenliber Umwegen. Eine direkte und durchgangige FuRver-
kehrsinfrastruktur einschlieBlich ausreichend gesicherter Uberquerungsstellen férdert die Regelakzep-

tanz, reduziert Reisezeitverluste und steigert die Attraktivitat des Gehens als Fortbewegungsform.

Barrierefreiheit: Eine barrierefreie Gestaltung der Fullverkehrsanlagen ist entscheidend, um allen
Menschen, unabhdngig von korperlichen Einschrankungen, eine sichere und komfortable Nutzung zu
ermoglichen und die gesellschaftliche Teilhabe zu fordern. Dies umfasst unter anderem ausreichend
breite und hindernisfreie Wege, stufenlose Zuginge, sowie die klare und taktile Gestaltung von Uber-
querungsstellen und Wegefiihrungen. Insbesondere die Bedirfnisse von gehbehinderten Menschen,
Menschen mit Sinnesbeeintrachtigung und mobilitatseingeschrankten sowie dlteren Menschen wer-
den bericksichtigt. Aber auch Personen, die bspw. mit einem Kinderwagen unterwegs sind, profitieren
von einer barrierefreien Gestaltung. Die barrierefreie Gestaltung von Umsteigepunkten des 6ffentli-
chen Personennahverkehrs sorgt dafiir, dass alle Fahrgaste komfortabel und ohne Einschrankungen

zwischen den Verkehrsmitteln wechseln kénnen.

Komfort: Die Oberflachenbeschaffenheit spielt eine wichtige Rolle fiir ein komfortables Vorankom-
men. Dies gilt insbesondere fir Menschen mit Einschrankungen, aber auch fiir Personen, die Lasten
transportieren oder bspw. mit einem Kinderwagen unterwegs sind. Fiir die Attraktivitdt des FuRver-

kehrs sind zudem ausreichend dimensionierte FuBverkehrsanlagen entscheidend. Neben Raum fir

FuBverkehrs-Check Geestland Februar 2026
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eine barrierefreie Fortbewegung ist auch die Gestaltung des 6ffentlichen Straflenraums zentral. Mit
Sitzgelegenheiten, Stralengriin und weiterer Freiraumausstattung lasst sich die Aufenthaltsqualitat

steigern und ein attraktives Umfeld flirs Gehen schaffen.

2 Vorgehen

2.1 Bausteine des FuRverkehrs-Checks

Projektablauf FuRBverkehrs-Check L Schwerpunktsetzung L MaRnahmenbereiche
Vorgesprach Raumlich Infrastruktur
O: it Ste. N
Auftaktworkshop = - Mobilitats Strategm_e &
o) =] angebote Konzeption
=2 Thematisch ]
2 Begehungen = oy Mobilitats Instltut\onelle.
@ 5 management Zusammenarbeit
P ]
2 5 :
Abschlussworkshop 4 = Rechtlicher
= ) Rahmen
Zielgruppen-
spezifisch
Abschlussbericht

Ergebnis: Dokumentation + Handlungsempfehlungen & MaRnahmenvorschliage

Abbildung 1: Projektablauf und Bausteine des FuBverkehrs-Checks

Grundlagenermittlung: Im Vorfeld der ersten Bausteine fir die Durchfiihrung des FuBverkehrs-Checks
stehen die Ermittlung und Analyse vorhandener Planungen sowie die Darstellung von Quellen und Zie-
len in den zwei Untersuchungsschwerpunkten Langen und Bad Bederkesa. Es wurden die Bereiche mit
dem gréRten FuBverkehrspotenzial und besonders sensible Bereiche ermittelt. Zudem wurden Unfalle

mit FuBverkehrsbeteiligung analysiert (siehe Kapitel 3 Grundlagenermittlung).

Baustein | (Vorgesprach): Baustein | umfasst das Vorgesprach. Im Vorgesprach wurden die Themen-
schwerpunkte, die Untersuchungsgebiete und die Zielgruppe fiir den Fuverkehrs-Check festgelegt,
sowie die vorlaufigen Begehungsrouten erarbeitet (siehe Kapitel 2.2.1 Vorgesprach).

Baustein Il (Auftaktworkshop): Der Auftaktworkshop bildet den Baustein Il. Mit der Blirgerschaft, ins-
besondere der im Vorgesprach festgelegten Zielgruppe und weiteren relevanten Akteuren, wurden die
Begehungsrouten weiter ausgearbeitet (siehe Kapitel 2.2.2 Auftaktworkshop).

Baustein Ill (Erste Begehung): Baustein Il umfasst die Begehungen. Durchfiihrung einer Begehung in

Bad Bederkesa zu den Themen Nutzung und Potenziale der Heckenwege, Schulwegsicherheit und

FuBverkehrs-Check Geestland Februar 2026
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Uberquerungsstellen entlang der HauptverkehrsstraRen. Der Teilnehmendenkreis umfasste interes-
sierte und betroffene Birgerinnen und Biirger sowie die Stadtverwaltung und Vertretende aus der
Politik.

Baustein Ill (Zweite Begehung): Durchfiihrung einer zweiten Begehung in Langen zu den Themen
Schulwegsicherheit, Uberquerungsstellen und Barrierefreiheit. Der Teilnehmendenkreis umfasste
ebenfalls interessierte und betroffene Biirgerinnen und Biirger sowie die Stadtverwaltung und Vertre-
tende aus der Politik (siehe Kapitel 2.2.3 Erste und zweite Begehung).

Vorabstimmung der MaRnahmenempfehlungen: Ausarbeitung von allgemeinen Handlungsempfeh-
lungen und MalBnahmenempfehlungen. Abstimmung der Empfehlungen in einem Online-Termin mit
der Stadtverwaltung.

Baustein IV (Abschlussworkshop): Der Abschlussworkshop bildet den Baustein IV des FuRverkehrs-
Checks. Im Workshop wurden die Handlungsempfehlungen und MalRnahmenempfehlungen vorge-
stellt. Mit interessierten Birgerinnen und Bilirgern sowie weiteren relevanten Akteuren wurden diese
diskutiert und mit Klebepunkten bewertet (siehe Kapitel 2.2.4 Abschlussworkshop).

Baustein V (Abschlussbericht): Der Baustein V dient der Dokumentation des Vorgehens und der Erldu-
terung der Ergebnisse des gesamten Prozesses in Form des vorliegenden Abschlussberichts.
Offentlichkeitsarbeit: Uber den ganzen Prozess wurde von der Stadt iber die Presse, Webseite und
die sozialen Medien liber den FuBverkehrs-Check und die einzelnen Veranstaltungen informiert (siehe
Kapitel 2.2.5 Offentlichkeitsarbeit).

2.2 Dokumentation der Veranstaltungen

2.2.1 Vorgesprach

Das Vorgesprach fand am 04.06.2025 statt. Im Rahmen der Schwerpunktsetzung des FuBverkehrs-

Checks wurde ein erster raumlicher Fokus auf die Grundzentren Langen und Bad Bederkesa gelegt.

Als thematische Schwerpunkte wurden fiir Langen die Gehwege entlang der HauptverkehrsstralRen,
insbesondere die Uberquerungsstellen, die Schulwegsicherheit und die Barrierefreiheit und Senioren-
mobilitat festgelegt. In Bad Bederkesa wurden die Heckenwege, die Schulwegsicherheit sowie die Kno-
tenpunkte und Uberquerungsstellen entlang der HauptverkehrsstraRen als Schwerpunkte diskutiert.
Beide Grundzentren sind mit mehreren Grund- und weiterfiihrenden Schulen wichtige Schulstandorte.

Deswegen ist das Thema Schulwegsicherheit besonders hervorzuheben.

Aus diesen Uberlegungen und Schwerpunkten wurden anschlieRend zwei Entwiirfe fiir die Begehungs-

routen erarbeitet.

Das Protokoll inklusive der Teilnehmendenliste sowie die Dokumentation auf der Karte zu den Bege-

hungsrouten befinden sich in Anlage 7.

FuBverkehrs-Check Geestland Februar 2026



Abschlussbericht Seite 6 von 27

2.2.2 Auftaktworkshop

Zum Auftaktworkshop am 28.08.2025 wurden die Blrgerinnen und Blirger der Stadt, insbesondere der
Zentren Langen und Bad Bederkesa, eingeladen. Zusatzlich waren auch Vertretende der Politik, der
Stadtverwaltung, des Seniorenbeirats, der Elternvertretung der Grundschule Bad Bederkesa und aus
dem ,Jugend im Ausschuss”“ anwesend. Im Workshop wurden die festgelegten rdumlichen und thema-
tischen Schwerpunkte weiter zu Begehungsrouten konkretisiert. Die Teilnehmenden konnten Anmer-
kungen und Erganzungen zum Routenverlauf abgeben. In Langen wurde die vorgeschlagene Bege-
hungsroute noch deutlich angepasst, sodass der Untersuchungsschwerpunkt von den Hauptverkehrs-
straBen (Sieverner StralRe/Leher LandstralRe) weiter in Richtung Schulwegsicherheit und das Umfeld

des Schulzentrums Langen verschoben wurde.

Abbildung 2: Diskussion an der Begehungsroute in Lan- Abbildung 3: Diskussion an der Begehungsroute in Bad
gen (Quelle: Eigene Darstellung) Bederkesa (Quelle: Eigene Darstellung)

Das Protokoll, die Teilnehmendenliste sowie die Dokumentation der Anmerkungen zu den Begehungs-

routen befinden sich in Anlage 8.

In Abbildung 4 sind die im Anschluss an den Workshop finalisierten Begehungsrouten dargestellt.

FuBverkehrs-Check Geestland Februar 2026
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Begehungsrouten

== Begehung Bad Bederkesa (Mi 10.09.25, 18 bis 20 Uhr)

Y
z
2
%
3
2

= Begehung Langen (Do 11.09.25, 18 bis 20 Uhr) WA B

F,'E Start/ Ziel der Begehungen | /

Abbildung 4: Begehungsrouten mit Start- und Zielpunkt

2.2.3 Erste und zweite Begehung

Die erste Begehung fand am 10.09.2025 in Bad Bederkesa zu den Themen Nutzung und Potenziale der
Heckenwege, Schulwegsicherheit und Uberquerungsstellen entlang der HauptverkehrsstraRen statt.
Teilnehmende haben Uber Ihre Erfahrungen und Eindriicke im Alltag gesprochen sowie von Hindernis-
sen und Gefahren berichtet. Im Bereich der Seminarstralle im Umfeld des Niedersachsischen Inter-
natsgymnasiums (NIG) und der Grundschule wurde insbesondere die Verkehrssituation zu Schulbeginn
und Schulschluss thematisiert. Die Heckenwege im Stadtgebiet werden als ruhige, sichere und stei-
gungsarme Alternativen zu den Gehwegen entlang der Hauptverkehrsstralen gesehen. Sie pragen das

Erscheinungsbild der FuBverkehrsinfrastruktur von Bad Bederkesa.

FuBverkehrs-Check Geestland Februar 2026
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Abbildung 5: Heckenweg in Bad Bederkesa (Quelle: Ei- Abbildung 6: Visualisierung eines vorgezogenen Seiten-
gene Darstellung) raums entlang des Schulweges in der Hauptmann-Bose-

StraBe (Quelle: Eigene Darstellung)
Die zweite Begehung fand am 11.09.2025 in Langen zu den Themen Schulwegsicherheit, Uberque-
rungsstellen und Barrierefreiheit statt. Die Gehwege entlang der Sieverner StraRe (L 135) und die Uber-
qguerungen wurden betrachtet und die Teilnehmenden haben (ber ihre Erfahrungen gesprochen. Im
Umfeld des Schulzentrums Langen wurden die Uberquerungsstellen an Einmiindungen und Knoten-
punkten und die Qualitdt der Gehwege thematisiert. In weiteren ErschlieRungsstraRen wurde Geh-

wegparken als Problem fiir die Nutzung der FuBverkehrsinfrastruktur identifiziert.

9 ) : ;' (3 TS )
Abbildung 7: Selbsterfahrung mit Blindenlangstocken an  Abbildung 8: Diskussion liber direkte FuBverkehrsverbin-
einer gesicherten Uberquerungsstelle der Sieverner Land-  dung und gute Qualitit von Gehwegen in Langen (Quelle:
straRe in Langen (Quelle: Eigene Darstellung) Eigene Darstellung)

Eine Dokumentation der Begehungen mit Fotos, und den Stationen — wie methodisch vorgegangen

und was dazu gesagt wurde — befindet sich im WebGIS des FuBverkehrs-Checks unter:

https://rv-k.de/Niedersachsen/Fussverkehrs-Checks 2025/Geestland/Ergebnis/WebGIS.html

Zusatzlich sind Protokolle der Begehungen in Anlage 9 und Anlage 10 Teil des Abschlussberichts.

FuBverkehrs-Check Geestland Februar 2026
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2.2.4 Abschlussworkshop

Im Abschlussworkshop am 11.12.2025 wurden allgemeine Handlungsempfehlungen und konkrete ver-
ortete MaBnahmenempfehlungen zur FuBverkehrsférderung entlang der Begehungsrouten vorgestellt
und in Kleingruppen diskutiert. Die MaRnahmenempfehlungen wurden von den Teilnehmenden mit
Klebepunkten bewertet. Der Teilnehmendenkreis des Workshops setzte sich aus interessierten Blirge-

rinnen und Birgern, Vertretenden der Politik und der Stadtverwaltung zusammen.

Abbildung 9: Diskussion der erarbeiteten Empfehlungen Abbildung 10: Galerierundgang zu den konkreten MaR-
in Kleingruppen (Quelle: MOBILOTSIN) nahmenempfehlungen und den allg. Handlungsempfeh-
lungen (Quelle: Eigene Darstellung)

Das Protokoll, die Teilnehmendenliste sowie die Dokumentation der Bewertung der MaBnahmenemp-

fehlungen mit Klebepunkten befinden sich in Anlage 13.

2.2.5 Offentlichkeitsarbeit

Eine gezielte und transparente Offentlichkeitsarbeit ist ein zentraler Bestandteil des FuRverkehrs-
Checks. Sie informiert Bilrgerinnen und Biirger Uber Ziele, Inhalte und Beteiligungsmoglichkeiten im
Projekt. Dadurch werden nicht nur das Verstandnis und die Akzeptanz vor Ort geférdert, sondern auch
die aktive Mitwirkung der Offentlichkeit gestérkt. In Tabelle 1 ist der Prozess der Offentlichkeitsarbeit

dokumentiert.
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Tabelle 1: Dokumentation der Offentlichkeitsarbeit

Art der Veréffentlichung Wo verdffentlicht?
24.05.25 Bekanntgabe Teilnahme FuRverkehrs-Check Nordsee-Zeitung
16.07.25 Einladung der Akteure fir Auftaktworkshop E-Mail-Verteiler
22.08.25 Veranstaltungsankiindigung Auftaktworkshop | Instagram, Facebook
25.08.25 Veranstaltungsankiindigung Auftaktworkshop | Nordsee-Zeitung
29.08.25 Zusammenfassung Workshop + Einladung Be- | Geestland-Homepage
gehung
01.09.25 Zusammenfassung Workshop + Einladung Be- | Instagram, Facebook
gehung
05.09.25 Zusammenfassung Workshop + Einladung Be- | Nordsee-Zeitung
gehung
08.12.25 Einladung Abschlussworkshop Instagram, Facebook
09.12.25 Einladung Abschlussworkshop Nordsee-Zeitung
16.12.25 Zusammenfassung Abschluss-Workshop Nordsee-Zeitung

3 Grundlagenermittliung

Die Analyse der raumlichen Struktur und relevanten Bereiche des Fullverkehrs in den Untersuchungs-
schwerpunkten Langen und Bad Bederkesa dient als Grundlage fiir die Konkretisierung der raumlichen
und thematischen Schwerpunkte fiir den FuBverkehrs-Check sowie fiir eine allgemeine Benennung der

Starken und Schwachen des FulRverkehrs.

Die Stadt Geestland hat ungefdhr 31.100 Einwohnende und liegt im Landkreis Cuxhaven. Die Stadt
besteht aus 16 Ortschaften, wovon Langen mit circa 11.600 und Bad Bederkesa mit circa 5.700 Ein-

wohnenden die grofSten sind.

3.1 Quell-Ziel-Analyse

Fiir die Ermittlung potenziell wichtiger Gehverbindungen wurden relevante Quellen und Ziele des FuR-
verkehrs in Langen und Bad Bederkesa ausgewertet. Dafiir wurden alle Bildungseinrichtungen (wie
Schulen und Kinderbetreuungsstatten), Freizeit-, Kultur- und Sportstatten, offentliche Einrichtungen
(wie z. B. Polizei, Post, Biicherei), Versorgungs-, Einzelhandels- und Dienstleistungseinrichtungen (wie

z.B. Supermaérkte, Béackereien, Drogerien), Beherbergungsgewerbe sowie Bahnhéfe und
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Bushaltestellen herangezogen. Hierflir wurden Daten von OpenStreetMap verwendet, sowie manuell
Uberprift und erganzt. Diese Daten wurden auf Karten dargestellt und durch Wohngebiete, Versor-

gungszentren und Industrie- und Gewerbegebiete erganzt (Anlage 1 und Anlage 2).

3.2 FuBverkehrspotenzial

Den Quellen und Zielen des FuBverkehrs wurde jeweils eine Gewichtung zugeordnet, die dem erwart-
baren FuBverkehrsaufkommen entspricht, sowie eine Distanz, die das relevante Einzugsgebiet des Or-
tes definiert. Die von der Planungsgesellschaft RV-K entwickelte Standardgewichtung der Quell- und
Zielkategorien basiert auf planerischen Erfahrungswerten (beispielsweise erhalten in einem ersten
Schritt alle Einzelhandelseinrichtungen ein Standardgewicht). In einem zweiten Arbeitsschritt wurden
alle Gewichte im Kontext der ortlichen Rahmenbedingungen manuell tberprift und gegebenenfalls

angepasst (beispielsweise wurden besonders groRe Einzelhandelseinrichtungen héher gewichtet).

Auf Grundlage dieser Gewichtungen und Distanzen wurde jeweils eine Heatmap erstellt (Anlage 3 und
Anlage 4). In dieser Darstellung Gberlagern sich die FuBverkehrspotenziale der einzelnen Quellen und
Ziele. Je weiter entfernt ein Ort von einem bedeutsamen Ziel ist, desto geringer ist der Einfluss dieses
Ziels auf das FulRverkehrspotenzial an besagtem Ort. So werden Bereiche mit besonders hohem Poten-

zial erkennbar.

Zusatzlich wurden sensible Bereiche des FuRRverkehrs definiert, in denen ein erhdhtes Aufkommen be-
sonders vulnerabler Gehender (wie z. B. dlterer Menschen und Kinder) zu erwarten ist. Diese Bereiche
bilden die Umfelder um Krankenhd&user, Alten- und Pflegeeinrichtungen, Schulen und Kindergarten
sowie um Spielplatze. Die definierten Radien betragen bei allen Einrichtungen 150 Meter Luftlinie und

bei Spielplatzen 75 Meter.

3.3 Unfallanalyse FuBBverkehr

Ein Hinweis auf Mangel in der FuRverkehrsinfrastruktur sind Haufungen von Unfallen, insbesondere
wenn diese typgleich oder typahnlich sind. Vor diesem Hintergrund wurden Unfélle in Langen und in

Bad Bederkesa mit Beteiligung Gehender der Jahre 2021 bis 2024 mit Personenschaden ausgewertet.

In diesem Zeitraum wurden in Langen neun Unfélle und in Bad Bederkesa zwolf Unfélle mit FuRver-

kehrsbeteiligung polizeilich gemeldet®. Davon ereigneten sich in beiden Ortschaften die meisten beim

6 statistische Amter des Bundes und der Lander, unfallatlas.statistikportal.de, 2024
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Uberschreiten von HauptverkehrsstraRen. Die meisten Unfille geschahen unter Beteiligung eines Kfz.

Nur ein Unfall wurde mit der Beteiligung eines Radfahrenden und eines Gehenden dokumentiert.

Aufgrund der Unfallorte und der Unfalltypen l3sst sich schlieBen, dass Uberquerungen der Hauptver-
kehrsstralle und Knotenpunkte in beiden Ortsteilen potenzielle Gefahrenstellen sind. Es sind jedoch
keine Unfallhdufungsgstellen vorhanden, an denen mehrere Unfalle vom gleichen Typ dokumentiert

wurden.

Eine Ubersicht der Unfille mit FuBverkehrsbeteiligung in Form einer Unfallkarte ist in Anlage 5 und

Anlage 6 Bestandteil des Abschlussberichtes.

3.4 Starken und Schwachen des FuRverkehrs in Geestland

Aus den durchgefiihrten Analysen ergeben sich im Ist-Zustand folgende Starken und Schwachen fiir

den FuRverkehr in Geestland:

Tabelle 2: Abgeleitete Starken und Schwachen des FuBBverkehrs in Langen

Starken

Schwiachen

Es gibt viele Ziele der Nahversorgung entlang der
Hauptverkehrsstralen (Sieverner StraRe/ Leher
LandstralRe). Dadurch liegen zum Teil kurze All-
tagswege und ein hohes Potenzial fir den FuR-
verkehr vor.

Zwei (ibergeordnete StraBen (L 135 und L 118)
verlaufen durch Langen. Die Verkehrssicherheit
und Aufenthaltsqualitat ist durch die hohen Ver-
kehrsstarken und gefahrenen Kfz-Geschwindig-
keiten eingeschrankt.

Mit dem Schulzentrum Langen, dem Gymna-
sium, der Grundschule am Hinschweg und der
Grundschule am Wilden Moor ist Langen ein
wichtiger Schulstandort in Geestland.

Entlang der HauptverkehrsstraRen fehlen in re-
gelmiRigen Abstidnden sichere Uberquerungs-
stellen fiir den FuRverkehr.

Es gibt einen groRen bewaldeten Park (Wald
Friedrichsruhe) in unmittelbarer Ndhe zum Orts-
zentrum und den Schulen. Dieser bietet Potenzi-
ale als Naherholungsziel und fiir Spazierverbin-
dungen.

Die Gehwege sind zum Teil uneben und in einem
sanierungsbedurftigen Zustand.

FuBverkehrs-Check Geestland
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Tabelle 3: Abgeleitete Starken und Schwachen des FuBverkehrs in Bad Bederkesa

Starken

Aufgrund der Therme, der Burg, dem Beder-
kesaer See und dem Kurpark ist Bad Bederkesa
ein wichtiges touristisches Ziel. Dies bringt ein
hohes Potenzial flir den FuBverkehr mit sich.

Schwiéchen

Entlang der HauptverkehrsstraBBen fehlen in re-
gelmaRigen Abstanden sichere und bevorrech-
tigte Uberquerungsstellen fiir den FuRverkehr.

Die Heckenwege bieten ein hohes Potenzial als
FuRverkehrsverbindungen abseits der Hauptver-
kehrsstrafden. Auch der Charm der Wege kann in
Bezug auf eine Freizeitnutzung und touristische
Bedeutung eine Starke sein.

Die an die Heckenwege angrenzenden Grundsti-
cke sind Privatgrundstiicke. Eine Pflege des an
die Wege angrenzenden Griinbewuchs kann nur
schwer sichergestellt werden.

Mit der Oberschule, dem NIG und der Grund-
schule ist Bad Bederkesa ein wichtiger Schul-
standort im Stadtgebiet.

Im Umfeld der Schulen gibt es durch Busverkehr
und Elterntaxis zu Schulbeginn und Schulschluss
ein hohes Verkehrsaufkommen.

In der Innenstadt gibt es viele Geschafte auf
dichtem Raum.

4 Empfehlungen fiir den FuRBverkehr in Geestland

4.1 Struktur der Empfehlungen

In Tabelle 2 ist dargestellt aus welchen Bausteinen sich die gesamten Empfehlungen fir den Fullver-

kehr zusammensetzen. Die einzelnen Bausteine sind in den folgenden Kapiteln ausfiihrlich erldutert.

Tabelle 2: Struktur der Empfehlungen fiir den FuBverkehr

Baustein

Aufbereitung

Anlage

4.2 Handlungsempfehlungen (thematisch) Steckbriefe (je 2 Seiten) Anlage 14
4.3 MaRnahmenempfehlungen (verortet) — Malnahmendatenblatter Anlage 15
besonderer Fokus auf Infrastruktur (MDB), Tabellen und Anlage 16
Interaktive Karte (WebGlS) Anlage 17

4.4 Musterlésungen (exemplarisch) Musterblatter (je 1 Seite) Anlage 18
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4.2 Handlungsempfehlungen

Als zentraler Baustein des FuRverkehrs-Checks wurden 10 Handlungsempfehlungen entwickelt. Fir
jede Empfehlung wurde ein Steckbrief als Handreichung fir das weitere Vorgehen erstellt (siehe An-
lage 14).

Die Handlungsempfehlungen basieren auf der fachlichen Perspektive des Planungsbiiros und sind zu-
gleich Ergebnis der Riickmeldungen und Diskussionen aus den zwei Workshops und den Begehungen.
Sie richten sich an die politischen Vertreterinnen und Vertreter, die Stadtverwaltung mit ihren ver-

schiedenen Fachbereichen, aber auch an weitere Akteure.

WRVK RV-K

Abbildung 9: Beispiel fiir den Aufbau und das Layout eines Handlungssteckbriefes

4.2.1 Aufbau der Handlungssteckbriefe

Die Steckbriefe fassen in knapper Form die wichtigsten Informationen zu jeder Handlungsempfehlung

Zusammen:

e Ausgangslage: Wie ist die Ist-Situation? / Was sind die Rahmenbedingungen?

e Planungsziele: Welche konkreten Verbesserungen werden angestrebt?

e Loésungsansdtze: Wie kdnnen die gesetzten Ziele erreicht werden?

e Grundsdtze: Welche Aspekte und Prinzipien, sollten bei der Umsetzung bericksichtigt werden?

e Exemplarische MaBnahmen oder Vorgehen: Welche Beispiele gibt es, um die Losungsansatze zu
verfolgen? Was sind klassische Arbeitsschritte?

Welche verorteten MalBnahmenempfehlungen stehen im direkten Bezug zu der Handlungsemp-
fehlung?

e Akteure:
Verantwortlich:
Wer trifft die operativen Entscheidungen?

Umsetzung gemeinsam mit:
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Wer unterstitzt aktiv bei der Umsetzung? An wen konnen Aufgaben ausgelagert werden?
Unterstiitzung durch:

Mit wessen Riickhalt ist zu rechnen? Welche Fiirsprecher wiirden dem Vorhaben Vortrieb
geben? Wer kann als Multiplikator dienen, damit die Akzeptanz gesteigert wird?

Zu beteiligen:

Wessen Stellungnahme ist einzuholen? Wessen Sichtweise ist flir das Projekt besonders re-
levant? Wessen Expertise kann hilfreich sein?

e Erste Schritte: Womit sollte begonnen werden?

e Handlungsbedarf: Gutachterliche Einschatzung der Dringlichkeit

| bis [ I I I

e Umsetzungshorizont:

Der Umsetzungshorizont beschreibt die Dauer von Projektbeginn bis zur Umsetzung bzw. Imple-
mentierung einer MaRnahme.

E sofort / binnen eines Jahres

¥ ¥ kurzfristig: bis 4 Jahre

Y mittelfristig: bis 10 Jahre

Y Y langfristig: mehr als 10 Jahre
oc Daueraufgabe

(die Einordnung bezieht sich auf das Spektrum der Lésungsansatze und versteht sich je Umsetzung
/ Manahme)

e Verwaltungsaufwand

Der Faktor ,Verwaltungsaufwand” beschreibt den zeitlichen und personellen Aufwand fiir die
Kommune. Dabei wird der gesamte Umsetzungsprozess vom Beginn des Verwaltungsaktes bis zur

fertigen Umsetzung betrachtet.

el Verwaltung teilt Informationen {iber Angebote Dritter / Standardabliufe
und Routineaufgaben mit geringem Umfang bzw. Aufwand (z. B. Planung
Baustelleneinrichtung ohne besondere Randbedingungen).

/’/’ Beteiligung an Projekten bzw. Planungen in der Verantwortung Dritter
(z. B. Stellungnahmen von Landkreiskommunen zu Kreiskonzepten) / Stan-
dardabldufe und Routineaufgaben mit mittlerem Umfang bzw. Aufwand
(z. B. Verkehrsschauen, etc.).

,7‘,7‘,)' Begleitung, rechtliche und fachliche Priifung von extern vergebenen Pla-
nungen und Konzepten in kommunaler Verantwortung / Interne Bearbei-
tung von Planungen und Projekten mit geringem Umfang bzw. Aufwand. /
Entwicklung neuer Ablaufe mit geringem bis mittlerem Aufwand.

FuBverkehrs-Check Geestland Februar 2026
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VaVaVaVal Interne Bearbeitung von Planungen und Projekten mit mittlerem Umfang
bzw. Aufwand. / Aneignung neuer Kompetenzen sowie die Entwicklung
neuer Prozesse und Aufgabenfelder mit mittlerem Aufwand.

20"/ Hoher Aufwand fir Planung, hoher Aufwand fir fachliche Abstimmung,
hoher Aufwand fiir Offentlichkeitsbeteiligung, Komplikationen sind zu er-
warten. / Aneignung neuer Kompetenzen sowie die Entwicklung neuer
Prozesse und Aufgabenfelder mit hohem Aufwand.

(die Einordnung bezieht sich auf das Spektrum der Lésungsansatze und versteht sich je Umsetzung
/ MaRnahme)

e Kostenbereich:

Zu den anfallenden Kosten der vorgeschlagenen MaRnahmen kann an dieser Stelle nur eine grobe
Abschatzung gegeben werden, da die Kosten jeweils von der Ausgestaltung der MaRnahmen sowie

der Umsetzung gegebenenfalls mit anderen MalRnahmen abhangen.
Es handelt sich bei Infrastruktur-MaBnahmen um Bruttokosten inklusive Planungskosten.

Bei organisatorischen MaRnahmen wird der finanzielle Aufwand der Kommune fiir die Umsetzung

bzw. deren externe Vergabe abgeschatzt.

€ bis 10.000 €
€ £ bis 30.000 €

€ € € bis 100.000 €
£ £ €£ bis 500.000 €
£ £ £ £ £  ber500.000 €

(die Einordnung bezieht sich auf das Spektrum der Lésungsansatze und versteht sich je Umsetzung
/ Manahme)

e Beziige Weitere Handlungssteckbriefe:

Handlungssteckbriefe, die im direkten Zusammenhang zueinanderstehen.

o Verwendete Quellen / Hinweise auf vertiefende Informationen und Best Practice-Beispiel
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4.2.2 Ubersicht der Handlungssteckbriefe
Nr. Bezeichnung Ha::;::fg >

FuBverkehrskonzept aufstellen EEN
Gehverbindungen strategisch vernetzen und gestalten [ B ¥ |
Uberquerungsstellen sichern EEEEN
Bestehende Gehwege aufwerten EEENR
Barrierefreiheit sicherstellen EEEN
Aufenthaltsqualitit auf Gehverbindungen erhdhen EEER
Schulmobilititsplanung etablieren EEEER
Gehwegparken regulieren HEN
Strategie zur Verkehrsberuhigung und BN
StraBenraumgestaltung entwickeln
FuRverkehr als Querschnittsaufgabe verankern EEENR

4.3 MaRnahmenempfehlungen

4.3.1

Grundlagen der MaBnahmenplanung fiir den Fuverkehr

Die FuBverkehrsinfrastruktur wurde innerhalb der raumlichen Schwerpunkte, die bei den Begehungen

betrachtet wurden, hinsichtlich Sicherheit, Direktheit, Barrierefreiheit und Komfort untersucht. Dort,

wo Defizite aufgezeigt und dokumentiert wurden, wurden MalRnahmen zur Verbesserung entwickelt

und abgestimmt. Bei der Entwicklung der MalRnahmen werden die in den Kapiteln 1.3 und 1.4 aufge-

flihrten gesetzlichen Grundlagen und Regelwerke bericksichtigt.

Es wird zwischen Punkt- und StreckenmalRnahmen unterschieden. PunktmafRnahmen sind mit einem

»P“ und StreckenmaRnahmen mit einem ,S“ gekennzeichnet.

FuBverkehrs-Check Geestland
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Fir alle MaRnahmen wurden MalBnahmendatenblatter (MDB) erstellt (siehe Anlage 15). Die MDB ge-
ben einen ersten Eindruck tiber den Umfang der MalBnahmen. Neben der MalRnahmenbeschreibung
befinden sich auf den MalRnahmendatenblattern Informationen wie bspw. die Baulasttragerschaft und
welche Stelle fir die ersten Umsetzungsschritte verantwortlich ist. Fir die Angabe der Verkehrsmen-
gen wurden, falls vorhanden, die von der Niedersachsischen Landesbehdrde fiir StraBenbau und Ver-
kehr veroffentlichten Verkehrsmengen aus dem Jahr 2021 verwendet. Mittels eines Lageplans und ei-
nes Fotos ist die MalBnahme verortet. Aullerdem sind Angaben Uber den Kostenbereich und den Um-
setzungshorizont dargestellt. Zusatzlich sind die Kennungen der Musterldésungen, die eine exemplari-

sche Umsetzung visualisieren, und die Bezlige zu den Handlungssteckbriefen aufgelistet.

] MRV-K [ IMRV-K

Abbildung 10: Beispiele fiir den Aufbau und das Layout der MDB

Alle im Rahmen des FuRverkehrs-Checks entwickelten MalRnahmen mit Verknlpfungen zu den Mus-
terlésungen und MDB sind dauerhaft in einer zoombaren Online-Karte unter folgender Adresse abruf-

bar:

https://rv-k.de/Niedersachsen/Fussverkehrs-Checks 2025/Geestland/Ergebnis/WebGlIS.html

4.3.2 MaRnahmenprogramm

Das MalRnahmenprogramm besteht aus einem Sofortprogramm und einem Planungsprogramm.

Diese Biindelung tragt dem jeweils erwartbaren Aufwand zur Umsetzung der Malnahmen Rechnung.

Das Sofortprogramm (Tabelle 3) beinhaltet insgesamt 10 MaRnahmenempfehlungen. Folgende Sofort-

malnahmen werden empfohlen:
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Tabelle 3: MaBnahmentypen des Sofortprogramms

PunktmaRnahme /

MaRnahmentyp Anzahl StreckenmafRnahme

Ausfahrt / Einmindung sichern

Einbauten optimieren

Punktmafnahmen
Selbstandige Schulmobilitat fordern

Knotenpunkt optimieren

Gehwegparken regulieren

StreckenmalBnahmen

[ S = O I S T I T O

Sonstiges

Das Planungsprogramm (Tabelle 4) beinhaltet insgesamt 23 MaRnahmenempfehlungen. Folgende

Malnahmen werden empfohlen:

Tabelle 4: MaBnahmentypen des Planungsprogramms

PunktmaRnahme /

MaRnahmentyp Anzahl

StreckenmaRnahme

Ausfahrt / EinmUndung sichern

Knotenpunkt optimieren

- PunktmaRnahmen
Uberquerungsstelle sichern

Sonstiges

Offentlichen Raum aufwerten

SchulstraRe einrichten

Streckenmafnahmen
Verkehrsberuhigende Umgestaltung

PNl Rr|R[NM|o|N|R

Sonstiges

Das Sofortprogramm und das Planungsprogramm sind als tabellarische Auflistung der Malnahmen mit
Informationen zur Baulast, Umsetzungshorizont und Kostenbereich in Anlage 16 und Anlage 17 Teil

des Abschlussberichts.
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4.4 Musterlosungen

Fiir die meisten MaBnahmen sind Musterlosungen hinterlegt. Diese wurden in der Regel durch die
Planungsgesellschaft RV-K erstellt. Dariber hinaus existieren Musterlésungen einzelner Bundeslan-
der, beispielsweise aus Hessen und Baden-Wirttemberg, die ebenfalls als Orientierung fiir die weitere
Planung und Umsetzung herangezogen werden kdénnen. Die Musterlésungen zeigen exemplarisch mit
Skizzen und Beispielbildern auf, wie eine MaRnahme in der Umsetzung aussehen kdonnte. Die Muster-
[6sungen dienen als Grundlage flir weitere Untersuchungen und Diskussionen zu den einzelnen Mal3-
nahmenempfehlungen. Die Musterldsungen sind als Anlage 18 Bestandteil des Abschlussberichts des
FuBverkehrs-Checks.

MRV-K MRV-K R

Abbildung 11: Beispiele fiir den Aufbau und das Layout der Musterldsungen

4.5 Besonderer Kontext in Geestland

4.5.1 Heckenwege in Bad Bederkesa

In Bad Bederkesa gibt es im gesamten Ortsgebiet eine Vielzahl schmaler Verbindungswege fiir den
FuRverkehr. Aufgrund der angrenzenden Hecken und des dichten Griinbewuchses werden diese Wege
als ,,Heckenwege” bezeichnet. Sie pragen das Ortsbild und tragen wesentlich zum besonderen Charme
von Bad Bederkesa bei. Viele Anwohnende schatzen die Heckenwege als ruhige, sichere und steigungs-

arme Alternativen zu den Gehwegen entlang der HauptverkehrsstralRen.

Es bestehen verschiedene Herausforderungen in ihrer Nutzung: Viele der Wege sind zugewachsen und
oftmals sehr dunkel. Der Griinbewuchs befindet sich Gberwiegend auf Privatgrundstiicken und fiir den
Rlickschnitt sind die Eigentiimer verantwortlich. Die Handlungsspielraume der Stadt sind dadurch ein-

geschrankt. Zudem ist die Beleuchtung entlang der Wege unzureichend oder gar nicht vorhanden.
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Auch die Wegeoberflachen sind uneben und damit fiir Rollstiihle, Kinderwagen oder Gehhilfen nur

eingeschrankt geeignet.

Obwohl die Heckenwege fiir Anwohnende und Touristen ein hohes Nutzungspotenzial als Alltags- und
Freizeitwege aufweisen, sind sie vielen Personen nicht bekannt. Bestehende Beschilderungen und Kar-

ten mit Rundrouten werden nur begrenzt wahrgenommen.

Im Rahmen des FulRverkehrs-Checks wird in Bezug auf den Unterhalt und die Sanierung der Wege emp-
fohlen ein Nutzungs- und Instandhaltungskonzept aufzustellen (siehe Anlage 15, MaBnahme S03). Die-
ses sollinsbesondere die regelmaRige Pflege des Griinbewuchses, die Herstellung einer angemessenen
Beleuchtung sowie die Sanierung der Wege regeln. Bei einer Sanierung der Wege sind Belange der
Naherholung und des Naturschutzes mit dem Komfort und der Barrierefreiheit des FuRverkehrs abzu-
wagen. Fir eine barrierearme Herstellung der Wege bestehen Herausforderungen, wie die Langsnei-
gung und die vorhandene Breite, die im Einzelfall zu priifen sind (siehe Anlage 14, Handlungssteck-
briefe FV 05 und FV 06).

Ziel der MalBnahmen sollte es sein, die Heckenwege qualitativ aufzuwerten, ohne ihren charakteristi-
schen Charme zu beeintrachtigen. Darliber hinaus sollte die bestehende Beschilderung tGberpriift und
gegebenenfalls (iberarbeitet werden. Eine zuséatzliche Aufwertung kénnten Themenkarten, spezielle
Nutzungsprogramme, Veranstaltungen oder die Entwicklung einzelner Wege zu Lehrpfaden darstellen.

Dies kann ebenfalls im Zuge eines Nutzungskonzeptes erarbeitet werden.

4.5.2 Gehwege entlang der HauptverkehrsstraBen in Langen — Nutzungskonflikte zwischen FuR-

und Radverkehr

Entlang der Hauptverkehrsstraen in Langen bestehen Probleme in der FuR- und Radverkehrsinfra-
struktur. Das betrifft die Sieverner StraRe und die Leher LandstralRe (L 135) sowie die Debstedter Stralle
(L118). Die Gehwege entlang der StraRen sind teilweise zu schmal und in einem sanierungsbediirftigen
Zustand. Besonders der schlechte Oberflachenzustand des Gehweges am 6stlichen Fahrbahnrand der
Sieverner StraRe mit einem mittigen Unkrautbewuchs stellt eine Stolpergefahr dar und beeintrachtigt
die Barrierefreiheit. Hinzu kommt, dass die zum Teil schmalen Gehwege fiir den Radverkehr freigege-
ben sind. Dies flihrt zu Konflikten zwischen Gehenden und Radfahrenden. Darliber hinaus mangelt es
an ausreichend sicheren Querungsstellen. Besonders die Einmiindungen und Ausfahrten entlang der
Sieverner StraBe und der Leher LandstralRe sind unzureichend gestaltet; dort werden Gehende vom

Kfz-Verkehr haufig Gbersehen.

Ein weiteres Problem stellt die unterschiedliche Baulasttragerschaft der Wege dar. Die Zustandigkeit
fiir die Landesstrallen liegt bei der Niedersachsischen Landesbehérde fir StralBenbau und Verkehr
(NLStBV). Dies beinhaltet zum Teil auch die angrenzenden Gehwege. Der Handlungsspielraum der
Stadt ist daher begrenzt.
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Zur Verbesserung der Situation wird empfohlen, den FuB- und Radverkehr voneinander zu trennen.
Dafir ist zunachst zu priifen, ob durch eine grundlegende Neuplanung des Strallenraums eigene Infra-
struktur fir den Radverkehr geschaffen werden kann. Die Herstellung von Radfahrstreifen oder Schutz-
streifen sind Moglichkeiten dafiir. In einer Betrachtung des gesamten Abschnitts muss zunachst ge-
priift werden, ob die Anlage von Radfahrstreifen oder Schutzstreifen moglich ist und welche Alterna-
tiven noch in Betracht kommen. Zudem wird die Sanierung der 6stlichen Gehwege entlang der Siever-
ner StralRe und der Leher LandstraBe empfohlen (siehe Anlage 15, MaRnahme S04). Zur Erhéhung der
Sicherheit und des Komforts fiir den FuRverkehr wird empfohlen etwa alle 150 Meter geeignete Uber-
querungsstellen, beispielsweise Mittelinseln oder signalisierte FulRgangerquerungen, einzurichten
(siehe Anlage 14, Handlungssteckbrief FV 03).

Voraussetzung fir eine durchgangig fulRverkehrsgerechte StraRenraumgestaltung ist daher die enge
Zusammenarbeit zwischen Kommune und Land. Auch wenn der Handlungsspielraum der Stadt be-
grenzt ist, sollten die bestehenden Missstande dokumentiert und den zustandigen Stellen der Landes-
verwaltung kommuniziert werden. Zudem wird empfohlen, im Rahmen von Verkehrsschauen kontinu-
ierlich auf die Notwendigkeit von VerbesserungsmaBnahmen hinzuweisen. Erganzend kénnen Zahlun-

gen und Erhebungen durchgefiihrt werden, um eine belastbare Argumentationsgrundlage zu schaffen.

5 Umsetzungsstrategie

5.1 Akteursiibergreifende Umsetzung

Die im FulRverkehrs-Check erarbeiteten Handlungsempfehlungen und MaRRnahmenempfehlungen die-
nen der Stadtverwaltung zur schwerpunktmafRigen Aufwertung der FuBverkehrsinfrastruktur. Ziel ist
es, die aufgefihrten MaRnahmen sukzessiv umzusetzen. Die MaRnahmen des Sofortprogramms kon-
nen mit geringem Planungsaufwand umgesetzt werden. Die MaRnahmen des Planungsprogramms ha-
ben einen langeren Planungshorizont (ggf. Vorstudie oder Machbarkeitsstudie zur Vorbereitung der
Umsetzungsentscheidung notwendig). Mit der Planung der wichtigsten MaRnahmen sollte daher zeit-
nah begonnen werden. Die MaBnahmen des Sofortprogramms kdnnen zeitlich kurzfristig nach und
nach je nach Kapazitaten der Verwaltung und der vorhandenen Haushaltsmittel angegangen werden
(siehe Abbildung 12).

Im Abschlussworkshop wurden die MaRnahmen zur Schulwegmobilitit und zur Einrichtung von Uber-
qguerungsstellen als besonders wichtig bewertet (siehe Anlage 13). Die Bewertung aus dem Workshop
kann als Entscheidungshilfe dienen, welche MaBnahmen des Planungsprogramms prioritdar umgesetzt

werden sollen.
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Abbildung 12: Umsetzungshorizont der MaBnahmenprogramme

Fiir die Umsetzung ist die aktive Mitarbeit verschiedener Bereiche der Stadtverwaltung sowie der wei-
teren Strallenbaulasttrager (Land und Kreis) erforderlich. Um eine maoglichst ziigige Umsetzung der
vorgeschlagenen MalRnahmen zu erreichen, wird empfohlen, einen regelmalig tagenden Arbeitskreis
FuBverkehr/Mobilitdt zu implementieren und damit die verwaltungsinterne Zusammenarbeit im Be-

reich Mobilitat zu verstetigen (siehe Anlage 14, Handlungssteckbrief FV 10).

Um die FuRverkehrsforderung in der gesamten Stadt zu betrachten, sollten perspektivisch Fullver-

kehrskonzepte aufgestellt werden (siehe Anlage 14, Handlungssteckbrief FV 01).

5.2 Unterstiitzung durch die MOBILOTSIN

Die MOBILOTSIN ist die Beratungseinheit der Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen mbH und
Ansprechpartnerin fir niedersachsische Kommunen bei Fragen rund um die Mobilitatswende. Ge-
meinsam mit Kommunen unterstiitzt sie die Sensibilisierung fur die Mobilitdtswende durch zielgerich-

tete Kommunikation, Vernetzungsformate und fachlichen Austausch.

Mit Qualifizierungen (kommunal — schulisch — betrieblich) im Mobilitdtsmanagement, fachspezifischen
Veranstaltungen, digital sowie in Prasenz, sowie der persénlichen Beratung von Kommunen unter-
stiitzt die MOBILOTSIN Akteurinnen und Akteure, eine sozial gerechte und nachhaltige Mobilitat in
Niedersachsen umzusetzen. Durch die Begleitung der Europdischen Mobilitatswoche, die Beratung zu
Forderprogrammen im Themenbereich Mobilitdt und das Planspiel Mobiland leistet die MOBILOTSIN

einen wichtigen Beitrag, die Zukunft der Mobilitdt in Niedersachsen aktiv mitzugestalten.

Mit dem Lehrgang ,,Kommunales Mobilitdtsmanagement”, der speziell fiir Mitarbeitende in Kommu-
nalverwaltungen konzipiert wurde, werden grundlegende Kenntnisse in Verkehrs- und Stadtplanung
sowie Kompetenzen in zielgruppenspezifischer Kommunikation und Beteiligungsprozessen vermittelt.
Durch diese umfassende Betrachtung von Mobilitat tragen die Teilnehmenden gezielt dazu bei, die
Mobilitatswende in ihrer Kommune voranzubringen, indem sie alltdgliche Mobilitdtspraktiken reflek-

tieren und gezielt weiterentwickeln sowie Losungen flr aktuelle Probleme in der Verkehrs- und
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Mobilitatsplanung finden kénnen. Die MOBILOTSIN fordert zudem die Vernetzung und den Austausch
unter den Alumni des Lehrgangs ,Kommunales Mobilitditsmanagement”, damit die Teilnehmenden

untereinander von Good-Practice-Beispielen profitieren kénnen.

Neben dem neuntdgigen Lehrgang ,,Kommunales Mobilitaitsmanagement” fihrt die MOBILOTSIN auch
einen dreitagigen Lehrgang ,Betriebliches Mobilitatsmanagement” durch. Dort stehen die Mobilitat
der Mitarbeitenden — von den taglichen Arbeitswegen lber Dienstreisen bis zum Fuhrpark —im Fokus
und die Moglichkeiten, diese nachhaltiger, effizienter und kostenglinstiger zu gestalten. In Koopera-
tion mit dem Biindnis ,Sichere und nachhaltige Schulwege” bietet die MOBILOTSIN eine zweitagige
Qualifizierung im Bereich schulisches Mobilitaitsmanagement an. Teilnehmende kdnnen sich zu ,,Koor-
dinatorinnen und Koordinatoren kommunales schulisches Mobilitdtsmanagement” ausbilden und vor

Ort in ihrer Kommune fir sichere Schulwege sorgen.

Seit 2024 unterstitzt die MOBILOTSIN niedersdchsische Kommunen mit dem Instrument FuRverkehrs-
Checks. Dies soll einen Prozess zur systematischen Férderung des FuRverkehrs anstofRen und gleich-
zeitig zur Sensibilisierung flir das ZufuRgehen in Niedersachsen beitragen. Ein zentraler Mehrwert der
FuBverkehrs-Checks liegt in der fachbereichsiibergreifenden Zusammenarbeit, die MaRnahmen initi-
iert und dauerhaft verankert, sowie in der engen Einbindung von Politik, Behorden, weiteren Akteuren,
Institutionen und den Biirgerinnen und Birgern. Mit dem grundsatzlichen Ziel der MOBILOTSIN, die
Richtung fur nachhaltige Mobilitatskonzepte zu weisen und Kommunen Orientierung zu geben, haben
sich die FuRverkehrs-Checks zu einem essenziellen Baustein entwickelt. Die Finanzierung der FulRver-

kehrs-Checks Gbernimmt das Niedersachsische Ministerium fir Wirtschaft, Verkehr und Bauen.

5.3 Finanzierungsmoglichkeiten

Bei MaBnahmen auf bzw. entlang von klassifizierten StralRen tragt der jeweilige Straflenbaulasttrager

die Kosten in der Regel zu 100 Prozent.

Weiterhin gibt es fiir die Stadt verschiedene Férdermdoglichkeiten durch Land und Bund fur FuBver-

kehrsmaRnahmen.

Férderinitiative FuBverkehr des Bundes: Uber die Férderinitiative FuRverkehr kénnen konzeptionelle,
investitionsvorbereitende und investive Ausgaben mit bis zu 50 % der zuwendungsfahigen Gesamtaus-

gaben gefordert werden.

https://www.balm.bund.de/DE/Foerderprogramme/Radverkehr/Fussverkehr/Fussverkehr in-
halt.html

Stiadtebauforderung Niedersachsen: Uber die Stadtebauférderung Niedersachsen kénnen unter den

Oberbegriffen der Lebendigen Zentren (Erhalt und Entwicklung der Stadt- und Ortskerne), des sozialen
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Zusammenhalts (Zusammenleben im Quartier gemeinsam gestalten) und Wachstum und nachhaltige

Erneuerung (Lebenswerte Quartiere gestalten) auch FuBverkehrsmalBnahmen finanziert werden.

https://www.mw.niedersachsen.de/startseite/bauen _wohnen/stadtebauforderung/stadtebauforde-

rung-in-niedersachsen-217289.html

Sonderprogramm Stadt und Land: Uber das Sonderprogramm Stadt und Land kénnen FuBverkehrs-
malnahmen in Kombination mit RadverkehrsmalRnahmen geférdert werden. Ein Beispiel ist die Neu-

anlage eines getrennten Geh- und Radweges.

https://www.balm.bund.de/DE/Foerderprogramme/Radverkehr/SonderprogrammStadtLand/sonder-

programmstadtliand Inhalt.html

Natirlicher Klimaschutz in Kommunen: Im Rahmen der MaBnahme Natiirlicher Klimaschutz in Kom-
munen konnen unter anderem die Umstellung auf naturnahes Griinflichenmanagement, die Pflan-
zung von Baumen, die Schaffung von Naturoasen sowie die Entsiegelung von Flachen zur Wiederher-

stellung natiirlicher Bodenfunktionen bezuschusst werden.

https://www.kfw.de/inlandsfoerderung/%C3%96ffentliche-Einrichtungen/St%C3%A4dte-und-Ge-
meinden-gestalten/F%C3%B6rderprodukte/Nat%C3%BCrlicher-Klimaschutz-in-Kommunen-(444)/

5.4 Webdokumentation

Die wesentlichen Ergebnisse des FulRverkehrs-Checks sind dauerhaft als WebGIS einsehbar. Eine liber-
sichtliche Darstellungsform und Dokumentation der Ergebnisse sollen die weitere Umsetzung erleich-

tern und den Dialog und Austausch zur FuRverkehrsférderung unterstitzen.

https://rv-k.de/Niedersachsen/Fussverkehrs-Checks 2025/Geestland/Ergebnis/WebGlIS.html

6 Fazit und Ausblick

Der FuRverkehrs-Check bildet den Einstieg in die strategische FuRverkehrsférderung in Geestland. Im
Zentrum stand dabei die intensive Beteiligung der Verwaltung sowie der Offentlichkeit. Auf Grundlage
von Workshops und gemeinsamen Vor-Ort-Begehungen wurden so MaBnahmenempfehlungen fir die
thematischen Schwerpunkte Uberquerungsstellen, Schulwegmobilitat, Aufenthaltsqualitat und Barri-
erefreiheit erarbeitet. Dies sind MaRnahmen mit unterschiedlichem Aufwand und Umsetzungshori-
zont, die sich unterschiedlichen verantwortlichen Baulasttragern zuordnen lassen. Viele der exempla-

rischen MaRnahmen koénnen auch auf andere Bereiche der Stadt Ubertragen werden. Die
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Handlungsempfehlungen als Handlungssteckbriefe bieten ebenfalls allgemeine strategische Empfeh-

lungen fir die FuBverkehrsférderung in der gesamten Stadt.

Die im Zuge des FulRverkehrs-Checks durchgefiihrten Partizipationsprozesse haben gezeigt, dass ein
Interesse an der FuBverkehrsférderung besteht und aus der Bevélkerung konstruktive Vorschlage und
Diskussionen kommen. Daran kann in der Erarbeitung eines Fullverkehrskonzepts oder bei der Umset-

zung konkreter MalRnahmen angeknipft werden.

Gelingt es der Stadt Geestland, den FuBverkehr zu fordern, kann dies auch positive Auswirkungen auf
die lokale Wirtschaft und den sozialen Zusammenhalt innerhalb der Ortschaften haben. Eine gut aus-
gebaute und attraktive FuBverkehrsinfrastruktur erleichtert kurze Wege zu Geschéften, Einrichtungen
und Freizeiteinrichtungen innerhalb der Ortschaften, wodurch lokale Angebote starker genutzt wer-
den. Gleichzeitig fordert sie Begegnungen im 6ffentlichen Raum und starkt das Gemeinschaftsgefihl.
Der FuBverkehrs-Check bildet somit die Grundlage fiir erste Schritte einer strategischen Férderung des

FuRverkehrs im Rahmen einer nachhaltigen Kommunalentwicklung fiir ein lebenswertes Geestland.
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Plan 01 — Quell-Ziel-Karte Bad Bederkesa
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Plan 02 — Quell-Ziel-Karte Langen
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Plan 03 — Potenzialréiume des FufSverkehrs Bad Bederkesa
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Plan 04 — Potenzialréiume des FufSverkehrs Langen
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Anlage 5

Plan 05 — Unfallkarte Bad Bederkesa
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Plan 06 — Unfallkarte Langen

FuRBverkehrs-Check Stadt Geestland
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Planungsgesellschaft mbH

- Ergebnisprotokoll -
Vorgesprach FuBverkehrs-Check Stadt Geestland

Termin: 04.06.2025

Ort: zeit:maschine Bad Bederkesa
Uhrzeit: 13:30 Uhr

Anwesend:

e Iris Dittmann — Stadt Geestland

e Simone Doscher — Stadt Geestland

e Martin Doscher — Stadt Geestland

e Erik Drawe — Planungsgesellschaft RV-K

e Janika Ducks — MOBILOTSIN (Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen mbH)
e Niklas Grebe — Stadt Geestland

e Gabi Kasten — Stadt Geestland

e Katharina Koop — Stadt Geestland

e Sophia von der Lieth — Stadt Geestland

Sachstand / Erledigung

bis

Erledigung
durch

TOP 1: BegriiBung und Vorstellung

1.1 | Alle Teilnehmenden stellen sich kurz vor. Information
1.2 | J. Ducks stellt die Beratungseinheit MOBILOTSIN der LNVG
vor und gibt eine Einflihrung in die FuBverkehrs-Checks in Information
Niedersachsen.
1.3 | E. Drawe stellt die Planungsgesellschaft RV-K vor. Information

TOP 2: Vorgehen FuBverkehrs-Check (FVC)

2.1 | E. Drawe stellt das geplante Vorgehen zur Durchfiihrung
des FVC fir die Stadt Geestland vor.

TOP 3: Raumliche Schwerpunkte

3.1 | Die Grundzentren Langen und Bad Bederkesa sollen die
raumlichen Schwerpunkte des FVC bilden. Eine Begehung
soll in Langen und eine in Bad Bederkesa stattfinden.

Fiir eine allgemeine Betrachtung weiterer Themen wurden Konsens
noch die Ortsteile Sievern und Debstedt genannt.

Die Themenschwerpunkte wurden in der Folge fiir Langen
und Bad Bederkesa zusammengetragen.

TOP 4: Themenschwerpunkte

Information

4.1 | Langen:
e Verkehrsberuhigung und Larmschutz entlang der Diskussion/ Jeitnah
Ortsdurchfahrten L 135, L 118 (Tempo 30) Konsens

e Parksituation entlang der Ortsdurchfahrten

Planungsgesellschaft RV-K 23. Dezember 2025 Verfasst von: Erik Drawe
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e Schulwegsicherheit und Hol- und Bringverkehre
(Grundschule am Hinschweg, Gymnasium Langen)

e Seniorenmobilitdt und Barrierefreiheit (mehrere
Seniorenwohnheime direkt an den Ortsdurchfahrten)

e Uberquerungsstellen entlang der Ortsdurchfahrten

4.2

Bad Bederkesa:

e Heckenwege: Es gibt viele schmale Verbindungswege.
Wie kénnen diese verbessert werden/besser in Szene
gesetzt werden (Aufenthaltsqualitat; Tourismus &
Marketing)?

e Schulwegsicherheit (Niedersachsisches
Internatsgymnasium, Grundschule Bederkesa, Schule
an der Mihle)

e Knotenpunkte und Uberquerungsstellen

Diskussion/
Konsens

TOP 4 Begehungen

4.1

Die Begehungen sollen am 10. Und 11. September
stattfinden. Welche Begehung an welchem Tag stattfindet,
wird zu einem spateren Zeitpunkt festgelegt.

Die Begehung in Langen soll ggf. Zweigeteilt stattfinden
(zwei kiirzere Routen mit unterschiedlichen
Teilnehmenden). E. Drawe macht dazu schonmal erste
Vorschlage und stimmt diese mit K. Koop ab.

Katharina
Koop, Erik
Drawe

zeitnah

TOP 5 Workshops

5.1

Der Auftaktworkshop soll am 28.08.25 um 18:00 im
Lindenhof in Langen stattfinden. Der Abschlussworkshop
soll dann in Bad Bederkesa stattfinden (voraussichtlich
Anfang Oktober). An den Workshops sollen ca. 40-60
Personen teilnehmen.

Konsens

zeitnah

TOP 6 Akteure

6.1

Die Personengruppen, die zu den Workshops und
Begehungen eingeladen werden sollen, werden in einer
von RV-K erstellten Liste gesammelt. Die Excel-Liste liegt
auf dem SharePoint.

Die Einladung zum Auftaktworkshop soll dann zeitnah
erfolgen.

Die Offentlichkeit soll auch die Méglichkeit haben mit einer
Anmeldung an den Workshops und den Begehungen
teilzunehmen.

Katharina
Koop

zeitnah

TOP 7 Sonstiges

7.1

Es besteht die Moglichkeit Verkehrszahlungen auf der L 135
und L 118 in Langen durchzufiihren.

E. Drawe sieht das als sinnvoll an und gibt einen Vorschlag
fiir Dauer und Zeitraum der Messung.

Erik Drawe

zeitnah

7.2

Vorliegende Konzepte/Daten:
Es werden noch der vorhandene Larmaktionsplan und das
Einzelhandelskonzept weitergeleitet.

Katharina
Koop

zeitnah

Ende der Veranstaltung: 15:45 Uhr
Erik Drawe (Protokollfiihrung)

Planungsgesellschaft RV-K

23. Dezember 2025

Verfasst von: Erik Drawe
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Ideenfindung Bad Bederkesa:
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Planungsgesellschaft mbH

- Ergebnisprotokoll -
Auftaktworkshop FVC Geestland

Termin: 28.08.2025

Ort: Sitzungssaal Rathaus Bad Bederkesa
Uhrzeit: 18:00 Uhr

Anwesend:

e Erik Drawe — Planungsgesellschaft RV-K

e Janika Ducks - MOBILOTSIN

e Annika Komorek — Planungsgesellschaft RV-K

e Weitere Anwesende: siehe Anwesenheitsliste (13 Teilnehmende)

Sachstand /

Erledigung Erleg;fung

durch

TOP 1: Auftaktworkshop | Informationsteil

1.1 | Fur die Inhalte und Abldufe der Veranstaltung siehe die

Prasentation des Auftaktworkshops.

TOP 2: Auftaktworkshop | Wesentliche Ergebnisse

2.1 | Zu den zwei Begehungsrouten wurden Gefahrenstellen,

Herausforderungen und Chancen fiir den FuBverkehr

diskutiert und dokumentiert:

2.2 | 1. Begehung: Bad Bederkesa

= Eine Erweiterung der Begehungsroute auf die StralSe
»Zum Hasengarten” wurde vorgeschlagen. Hier sind die
enge Fahrbahn, der ruhende Verkehr und fehlende
Uberquerungsstellen die Probleme.

= Die Heckenwege entlang der Begehungsroute weisen
ein hohes Potenzial auf, vor allem auch bei
Schulkindern. Besonders das Thema Wegequalitat und
Lichtverhaltnisse soll hier thematisiert werden. Die
Wege werden haufig als Angstrdume wahrgenommen.
Ein grolRes Problem stellen hier die Ergebnisse
Eigentumsverhaltnisse dar.

= Ander Uberquerungsstelle Im Mattenburger Feld soll
das Thema barrierefreie Uberquerungen exemplarisch
thematisiert werden.

= Das Thema Schulmobilitat wird als wichtig eingestuft.
Entlang der SeminarstraRe fehlen Uberquerungsstellen
und am zu Schulbeginn gebe es Konflikte zwischen
ZufulRgehenden, Bussen und Eltern-Taxis.

= Dije Uberquerungsstelle am Knotenpunkt Im
Mattenburger Feld / Mattenburgerstr. wird als

Information

Planungsgesellschaft RV-K 5. Marz 2026 Verfasst von: Erik Drawe
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Konfliktpunkt wahrgenommen und sollte thematisiert
werden.

Die Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs wird in der
Mattenburgerstr. teilweise als zu hoch
wahrgenommen. Hinzu kommt das Ausweichen des
Kfz-Verkehrs auf die Gehwege, was zu Unwohlsein
flihren kann.

2.3

2. Begehung: Langen

Die Begehungsroute soll weiter nach Norden zum
Arztezentrum an der Sievener Str. erweitert werden.
Hier sei die Parksituation schwierig und die
vorhandenen Uberquerungsstellen seien zu weit weg.
Richtung Siden entlang der Leher Landstralle am
ehemaligen Bahnilbergang sind die Gehwege sehr
schmal. Dies wurde als Erweiterung flr die
Begehungsroute vorgeschlagen.

Im Lindehofcenter weist die Aufenthaltsqualitat
(Begrinung und Sitzgelegenheiten) und die
Barrierefreiheit Verbesserungsbedarf auf. Die
Wegeflihrung ist zu dem umwegig.

Der 6stliche Teil der Begehungsroute entlang der
Debstedter Str. kénne gekirzt werden. Die Themen
Uberquerungsstellen und Barrierefreiheit kdnnen
entlang der Leher LandstralRe exemplarisch besprochen
werden.

Das Thema Schulmobilitat soll nur exemplarisch an
einigen Stationen thematisiert werden. Eine vertiefte
Betrachtung der Bereiche um die Grundschule wird zur
Zeit der Begehung (18:00 — 20:00) auRerhalb der Hol
und Bringzeiten als nicht sinnvoll erachtet.

Eine Fokussierung der Begehung auf die Leher
LandstralRe (L 135) birgt die Gefahr, dass viele der
Malnahmenvorschlage geringe Chancen auf
Umsetzung haben. Der Bereich um die Leher
LandstralRe wurde in der Vergangenheit schon haufig
diskutiert und es wurden Verbesserungen erfolglos
angeregt. Das Land Niedersachsen ist fiir die Stral3e
und den 6stlichen Gehweg als Baulasttrager zustandig.
Die Umsetzung von (kurzfristigen) MalRnahmen wird als
Herausforderung angesehen.

Fir den FuRBverkehrs-Check soll die Leher LandstralRe
dennoch der Fokuspunkt sein. Hier bestehen die
groRten Herausforderungen und Probleme fiir den
FuRverkehr in Langen. Durch die vielen Quellen und
Ziele liegt hier auch ein hohes Potenzial fir den
FuBverkehr vor.

Ergebnisse

TOP 3: Organisation Begehungen

3.1

Die Begehungsroute in Langen wird von RV-K Uberarbeitet
und dann nochmal mit der Stadt Geestland abgestimmt.

RV-K

08.09.25

Planungsgesellschaft RV-K 5. Marz 2026

Verfasst von: Erik Drawe
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3.1

Zusatzlich zu den Anmeldungen fiir die Begehungen aus
dem Workshop sollen noch gezielt Akteure angefragt
werden und die Bevoélkerung sich anmelden kdnnen:

Bad Bederkesa:

Im Workshop haben sich 3 Personen angemeldet

Das Nig, die Grundschule und die Kita sollen noch
gezielt angefragt werden (Leitung, Lehrer, Eltern,
Schiler).

Senioreninteressenvertretung, Behindertenbeauftragte
und Verschonerungsverein sind noch weiter wichtige
Akteure, die angefragt werden sollen.

Langen:

Im Workshop haben sich 4 Personen angemeldet

Der Einzelhandel, insbesondere der Lindenhof soll noch
angefragt werden.

Die Senioreneinrichtungen (Seniorenwohnpark
Langen), Seniorenbeirat und Seniorenbegegnungsstatte
sollen eingeladen werden.

Stadt

Geestland 05.09.25

3.2

1-2 Tage vor der Begehung werden nochmal alle
Teilnehmenden per E-Mail benachrichtigt und an den
Termin erinnert.

RV-K

3.3

Die Treffpunkte fur die Begehungen sollen jeweils an/vor
den Rathdusern sein.

Ende der Veranstaltung: 20:00 Uhr

Erik Drawe

(Protokollfiihrung)

Planungsgesellschaft RV-K 5. Marz 2026

Verfasst von: Erik Drawe
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Dokumentation der Anmerkung zur Begehungsroute in Bad Bederkesa:

Planungsgesellschaft RV-K 5. Marz 2026 Verfasst von: Erik Drawe
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Dokumentation der Anmerkung zur Begehungsroute in Langen:

Planungsgesellschaft RV-K 5. Marz 2026 Verfasst von: Erik Drawe
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Planungsgesellschaft mbH

- Protokoll -
Begehung Bad Bederkesa FuRBverkehrs-Check Stadt Geestland

Termin: 10.09.2025
Ort: Innenstadt Bad Bederkesa — Startpunkt: Rathaus
Uhrzeit: 18:00 - 20:00 Uhr

18 Teilnehmende

Begehungsroute mit Stationen:
g P

i Q] - =2 N, Kurpark
e SUARE = 17

- e 0uee

Deands!

00 Base.cer s

0-Bhs Yo,

o

gtimann 407 Fol

PZ_ rdemuhlen damm
Frage \ Beschreibung
Station 1 (A) Mattenburger Stra8e
Wo waren Gehwege entlang der Mattenburger StraRe bis zur Mattenburger Passage

wir?
Wie ist die Die Gehwege und die Fahrbahn sind niveaugleich, ohne Bord, gestaltet. Auf der
Situation vor | stidwestlichen Seite der Fahrbahn ist der Gehweg durch Parkstande,

Ort? Fahrradabstellanlagen, Begriinung und Sitzgelegenheiten von der Fahrbahn
abgetrennt.

Auf beiden Seiten sind Sitzgelegenheiten vorhanden. Der Einzelhandel nutzt zum
Teil Gehwegflachen vor dem Eingang flir Warenauslagen.

Planungsgesellschaft RV-K 18. September 2025 Verfasst von: Erik Drawe
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Die Kfz-Verkehrsstarke ist gefiihlt hoch. Die vorliegende Kfz-
Hochstgeschwindigkeit betrdagt 30 km/h. Wenn sich Fahrzeuge begegnen,
weichen diese haufig auf den Gehweg auf der nordostlichen Seite aus.

Was haben Wir sind in zwei Gruppen die Gehwege auf beiden Seiten entlang gegangen und
wir haben Eindriicke gesammelt. Danach haben wir liber die Eindriicke und
gemacht? Erfahrungen als FuBganger entlang der Mattenburger Stralle gesprochen.

Was wurde | ¢ Man fihlt sich als FuRgénger unsicher aufgrund:

gesagt? - der gefiihlt hohen gefahrenen Kfz-Geschwindigkeit,

- der hohen Kfz-Verkehrsstarke und der damit einhergehenden
Lautstéarke,
- des geringen Abstands zur Fahrbahn (vor allem auf dem norddstlichen
Gehweg),
- dadurch, dass ohne Bord der Gehweg als Ausweichflache genutzt
wird.
e Es wird sich eine Abgrenzung zur Fahrbahn gewiinscht.
e Es gibt zu wenig bevorrechtige Uberquerungsstellen.
e Die Sitzgelegenheiten werden zum Teil nicht angenommen. Gerade das
StraRenmobiliar mit Bank und Tisch wird nur selten genutzt.
e Aufgrund der hohen Verkehrsbelastung und des schmalen StraRenraums ist
die Aufenthaltsqualitdt vermindert. Die Stralle wird als trist wahrgenommen.
o Die Mattenburger StralRe hat eine hohe Bedeutung fiir den FuBverkehr und
ein hohes Potenzial als lebendige und lebenswerte Ortsmitte gestaltet zu
werden.

Station 2 (B) KP Mattenburger Str./ Im Mattenburger Feld

Situation vor
Ort?

Wo waren Am Knotenpunkt der Mattenburger Str. mit den StraRen ,,Im Mattenburger Feld”
wir? und ,,Zum Hasengarten”
Wie ist die An allen Knotenpunktarmen sind nicht bevorrechtigte Uberquerungsstellen durch

barrierefreie Leitelemente und farbliche Elemente auf der Fahrbahn markiert. Die
Uberquerung am siidéstlichen Knotenpunktarm der Mattenburger Str. ist mit
einer Mittelinsel ausgestaltet.

Was haben | Wir haben alle Einmiindungen an den Uberquerungsstellen iberquert und iiber
wir Eindriicke und Erfahrungen an diesem Knotenpunkt gesprochen.

gemacht?

Was wurde | e Esist den Verkehrsteilnehmenden h3ufig nicht klar, wer bei einer

gesagt? Uberquerung der Gehenden Vorfahrt hat.

e Aufgrund der engen Platzverhaltnisse kommt es zu gefahrlichen Situationen.
Wenn Busse hier abbiegen, miissen diese zum Teil Giber den Gehweg
ausweichen.

e  Fiir lberquerende Schulklassen ist zu wenig Platz auf den Gehwegen.

e Die Rechts-vor-Links Regelung funktioniert gut. Der Kfz-Verkehr auf der
Mattenburger StraRe wird dadurch ausgebremst.

e Die Abgrenzung mit Holzpfahlen auf der Seite des Knotenpunkts beim Eiscafé
wird entgegen der eigentlichen Funktion als physische Barriere zum Kfz-
Verkehr als Sitzgelegenheit und Turn-Objekt von Kindern genutzt.

e Eswird sich eine bevorrechtigte Fiihrung, z.B.: FGU (Zebrastreifen)
gewlinscht.

Station 3 (C) Bushaltestelle Holzurburger Str.

Wo waren
wir?

Bushaltestelle Holzurburger Str.

Planungsgesellschaft RV-K

18. September 2025 Verfasst von: Erik Drawe



(ERV-K

Planungsgesellschaft mbH

FuBverkehrs-Checks Niedersachsen

Stadt Geestland Seite 3 von 6

Wie ist die
Situation vor
Ort?

An dieser Haltestelle halt nur die Stadtbuslinie. Es gibt keine Sitzgelegenheiten,
Miilleimer und Uberdachung. Die Bushaltestelle ist nicht barrierefrei gestaltet.

Was haben Wir haben anhand dieser Bushaltestelle beispielhaft Gber die Ausstattung und die
wir Dichte von Bushaltestellen im Stadtgebiet gesprochen.

gemacht?

Was wurde | e Die Haltestelle Holzurburger Str. hat eine untergeordnete Bedeutung. Hier
gesagt? halt kein Bus, der z.B. nach Bremerhaven fahrt.

e Allgemein wird sich bei Bushaltestellen eine bessere Ausstattung mit
Sitzgelegenheiten, Uberdachung und Miilleimern gewiinscht.

e Eine barrierefreie Ausgestaltung der Haltestellen und Fahrzeuge ist wichtig fiir
eine Teilnahme aller Personen am gesellschaftlichen Leben.

e Es gibt nicht genug Haltestellen, an denen regionale Buslinien halten (nach
Bremerhaven).

o An der AST-Bushaltestelle ist zu viel Griinbewuchs.

Station 4 (D) Uberquerungsstelle Mattenburger Str.

Situation vor
Ort?

Wo waren Mattenburger Str. auf Hohe der Bushaltestelle Bahnhofstralle
wir?
Wie ist die Die Mattenburger Str. ist hier als LandesstralRe klassifiziert (L 117). Die Kfz-

Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h.

Es sind im gesamten Verlauf der Mattenburger Str. ab dem Eiscafé Venezia keine
Uberquerungsstellen vorhanden. Aufgrund des kurvigen Verlaufs und des Gefilles
sind die Sichtverhéltnisse eingeschrankt. Auf Hohe der Bushaltestelle ist ein
Zugang zum Niedersachsischen Internatsgymnasium (NIG) und zu einem
Heckenweg, der zur SeminarstraRe direkt zum Haupteingang des NIG fihrt. Hier
besteht auf dem Schulweg ein erhéhter Uberquerungsbedarf.

Was haben | Wir haben anhand der Situation auf Héhe der Bushaltestelle beispielhaft Gber
wir Uberquerungsstellen an den HauptverkehrsstraRen in Bad Bederkesa gesprochen.
gemacht?

Was wurde | e Im Bereich der MattenburgerstraRe queren viele Schulkinder auf dem Weg
gesagt? zum Gymnasium und zur Grundschule.

e Es werden sich sichere Uberquerungsstellen gewiinscht.

o Die StraRe ist schlecht einsehbar und es wird aufgrund des Gefalles schnell
gefahren.

e Die Gehwege entlang der Mattenburger Str. sind zum Teil zu schmal, um dort
sicher mit einem Rollstuhl oder Gehhilfe zu passieren.

Station 5 (E) Heckenweg Nr. 1

Situation vor
Ort?

Wo waren Heckenweg nordostlich des NIG
wir?
Wie ist die Der Weg ist zum Teil nur ein schmaler Trampelpfad. Die Oberflache ist

wassergebunden und zum Teil uneben (Reste einer asphaltdhnlichen
Befestigung). Es ist keine Beleuchtung entlang des Weges vorhanden.

Was haben | Wir sind den Weg entlanggelaufen und haben allgemein Eindriicke und

wir Erfahrungen zu den Heckenwegen gesammelt.

gemacht?

Was wurde | e¢ Die Wege sind oft zugewachsen und zu dunkel. Der Griinbewuchs ist auf
gesagt? Privatgrundstiicken und wird nicht regelmaRig geschnitten (Rollstuhlfahrende

haben den Bewuchs haufig auf Kopfhdhe).
e Der Untergrund ist nicht geeignet fiir Rollstihle, Kinderwédgen oder Gehhilfen

Planungsgesellschaft RV-K

18. September 2025 Verfasst von: Erik Drawe
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e Viele der Heckenwege im Stadtgebiet werden als ruhige, sichere und
steigungsarme Alternativen zu den Gehwegen entlang der
HauptverkehrsstraRen genutzt.

e Die Heckenwege werden auch von mobilitatseingeschrankten Personen gerne
genutzt.

e Die Heckenwege machen den Charme von Bad Bederkesa aus.

e Die Wege sind bei Touristen aber auch einigen Anwohnenden nicht bekannt.
Die Wege kénnten besser ausgeschildert werden. Es sind Karten mit
Rundrouten und Beschilderungen vorhanden.

Station 6 (F) SeminarstraRe

Situation vor
Ort?

Wo waren In der SeminarstraBe vor den Eingdngen des NIG und der Grundschule
wir?
Wie ist die Die SeminarstraRe ist die Hauptzugangsstrafle zum NIG, zur Grundschule und zum

Sportgelande. Hier halten auch die Schulbusse. Die StraRe ist eine EinbahnstralRe
in sidwestliche Richtung. Im 6stlichen Teil kann auch in Richtung Mattenburger
StraRe von Anliegern entgegen der EinbahnstraRe gefahren werden.

Was haben | Wir haben tber die Erfahrungen und Probleme in der Seminarstral3e vor allem zu
wir Schulbeginn und zu Schulschluss gesprochen.

gemacht?

Was wurde | e Aufgrund von Eltern-Taxis und Schulbusverkehr herrscht dort zu den Hol- und
gesagt? Bringzeiten groRRes Verkehrschaos.

e Esist kein sicheres Uberqueren der SeminarstraRe méglich. Die
Grundschulkinder miissen, wenn sie mit dem Bus kommen die StralRe queren
(Der Hausmeister regelt morgens als Verkehrshelfer das Uberqueren der
Kinder).

e Die vorgezogenen Seitenraume funktionieren nicht, wenn davor und dahinter
Busse stehen.

e Eltern achten nicht auf iberquerende Kinder.

e Inder dunklen Jahreszeit sind die Sichtverhaltnisse eingeschrankt

e Es werden sich ausgewiesene Hol- und Bringzonen abseits der Seminarstralle
gewlnscht. Es wird sich eine Sperrung der StraRe fur Autos zu den Hol- und
Bringzeiten gewtinscht.

e Das Problem der Elterntaxis sollte strukturell angegangen werden und nicht
nur an einen anderen Ort verlagert werden.

e Esgibt zu wenig Miilleimer an den Bushaltestellen.

e Die EinbahnstraBenregelung wird bei der Zufahrt zum Sportgelande
missachtet.

Station 7 (G) Knotenpunkt SeminarstraRe / Hauptmann-Bose-StraRe

Situation vor
Ort?

Wo waren Knotenpunkt SeminarstraRe / Hauptmann-Bdse-StraRe
wir?
Wie ist die Der Knotenpunkt ist nicht von allen Seiten gut einsehbar. Es gibt nur eine

Uberquerungsstelle mit angehobener Fahrbahn im westlichen Knotenpunktarm
der Hauptmann-Bose-StraRe.

Was haben Wir haben lber Erfahrung und Eindriicke an diesem Knotenpunkt gesprochen.
wir

gemacht?

Was wurde | e Eswerden zusitzliche sichere Uberquerungsstellen benétigt. Der

gesagt? Knotenpunkt wird in allen Richtungen vom FuBverkehr Giberquert.

e Die Uberquerung der SeminarstralRe ist schlecht einsehbar. Griinbewuchs auf
Privatgrundstiick versperrt die Sicht (gerade fir Schulkinder).
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Der Einmiindungstrichter und damit der Uberquerungsweg der Seminarstralle
ist sehr groR (aufgrund des Busverkehrs).

Aufgrund der roten Farbgebung an der Fahrbahnanhebung im westlichen
Knotenpunktarm denken die Schulkinder sie hatten Vorrang.

Station 8 (H) Einmiindung Hoffman-von-Fallersleben-Stralle

Situation vor
Ort?

Wo waren Einmiindung Hoffman-von-Fallersleben-StraRe und Uberquerungsstelle zu dem
wir? Gehweg entlang der Hauptmann-Bose-Stralke
Wie ist die Die Gehwege der Hoffman-von-Fallersleben-Stralle héren abrupt auf. Es ist keine

sichere Uberquerungsstelle vorhanden. Die Sichtverhéltnisse sind aufgrund der
Kurve und des Griinbewuchs eingeschrankt.

Was haben | Wir haben als Selbsterfahrung die StralRe tiberquert. Mit Pylonen haben wir einen
wir vorgezogenen Seitenraum simuliert und erneut tGberquert und lber die
gemacht? Unterschiede gesprochen.

Was wurde | e Die Uberquerungsstelle ist sehr gefihrlich, da man nicht gesehen wird und
gesagt? auch in die StralRe nicht weit genug einsehen kann.

e Auf der Hauptmann-Bose-StraRe fahren Schulbusse, was als zuséatzliche

Gefahr wahrgenommen wird.

Station 9 (I) H

eckenweg Nr. 2

Situation vor
Ort?

Wo waren Heckenweg sidlich des Kindergartens
wir?
Wie ist die Heckenweg mit Treppen und Baumbewuchs mit tiefhidngenden Asten. Die

vorhandene StraRenbeleuchtung wird von den Badumen zum Teil verdeckt.

Was haben | Wir sind den Heckenweg entlang gegangen und haben (ber Eindriicke zu diesem
wir Weg und Unterschiede zu anderen Wegen gesprochen.

gemacht?

Was wurde | e Der Weg ist auch trotz der Beleuchtung sehr dunkel

gesagt? e Dies ist eine wichtige Wegeverbindung zum Kindergarten, zur Grundschule

und zum Spielplatz an der Hauptmann-Bdse-Stralie.

Die Baume mit den tiefhdngenden Asten stehen zum Teil auch auf dem
Grundstick des Kindergartens.

Die Umlaufsperren kdnnen mit dem Kinderwagen nur schwer passiert
werden.

Station 10 (J)

Uberquerungsstelle Im Mattenburger Feld

Situation vor
Ort?

Wo waren Uberquerungsstelle der Strake ,Im Mattenburger Feld”
wir?
Wie ist die Es ist keine Uberquerungsstelle vorhanden. Die Bordsteine sind nicht abgesenkt.

Was haben | Wir haben iiber Eindriicke und Erfahrungen zu dieser Uberquerungsstelle

wir gesprochen.

gemacht?

Was wurde | ¢ Man kann aufgrund der Kurve und des Griinbewuchs nicht weit genug in die
gesagt? StraRe einsehen und wird selbst nicht gut gesehen.

Die StraRenbeleuchtung ist hier nicht optimal platziert. Die
Uberquerungsstelle liegt genau zwischen zwei Leuchten.
An der Uberquerungsstelle wird haufig geparkt.

Station 11 (K)

Heckenweg Nr. 3

Wo waren
wir?

Heckenweg zur Bergstralle
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Wie ist die
Situation vor
Ort?

Heckenweg mit gepflasterter Oberflache. Der Weg ist zum Teil schmal und die
angrenzende Hecke ragt auf den Weg.

Was haben Wir sind den Heckenweg entlang gegangen und haben lber Eindriicke zu diesem
wir Weg und Unterschiede zu anderen Wegen gesprochen.

gemacht?

Was wurde | ¢ Der Heckenweg ist eine wichtige Verbindung zu den Schulen und

gesagt? Kindergarten.

Die Hecke ragt auf den Weg und schrankt die Nutzung ein. Man kann nur
hintereinander laufen.

Die gepflasterte Oberflache ist bei Frost und Nasse rutschig.

Die Heckenwege haben viel Potenzial und sollten aufgewertet werden:
Verbesserung der Wegeoberflache

Regelmaliger Griinschnitt

Bessere Beleuchtung

Bessere Kennzeichnung

Marketing und Offentlichkeitsarbeit

Station 12 (L)

Einmiindung Beerster Miithlenweg

Situation vor
Ort?

Wo waren Einmiindung Beerster Miihlenweg
wir?
Wie ist die Langer Uberquerungsweg an der Einmiindung. Die Uberquerung ist nicht

ausreichend gut erkennbar.

Was haben | Wir haben die Einmiindung Giberquert und die Situation exemplarisch fiir die
wir Einmiindungen in Bad Bederkesa besprochen.

gemacht?

Was wurde | e Die Einmiindung ist nicht ausreichend erkennbar.

gesagt? e Der Uberquerungsweg ist sehr lang.

e Der Einmindungstrichter kann hier kleiner gestaltet werden.

Station 13 (M

) Uberquerungen der BergstraRe

Situation vor
Ort?

Wo waren Gehwege entlang der Bergstralie
wir?
Wie ist die Es gibt keine Uberquerungsstellen fiir den FuBverkehr entlang der BergstralRe. Mit

der Kirche, der Rolandpassage und weiteren Alltagszielen besteht hier
Uberquerungsbedarf.

Was haben | Wir sind die StralRe auf den Gehwegen entlang gegangen und haben lber
wir Eindriicke und Erfahrungen zu der BergstraRRe gesprochen.

gemacht?

Was wurde | e Es werden sich zusatzliche sichere/bevorrechtige Uberquerungsstellen
gesagt? gewlinscht.

Aufgrund des Gefilles wird hier schnell in Richtung Ortsmitte gefahren.
Man fiihlt sich auf den Gehwegen nicht wohl; schlechte Aufenthaltsqualitat

aufgrund des Kfz-Verkehrs.
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- Protokoll -
Begehung Langen FuBverkehrs-Check Stadt Geestland

Termin: 11.09.2025
Ort: Innenstadt Langen, Schulzentrum Oberschule — Startpunkt: Rathaus
Uhrzeit: 18:00 - 20:00 Uhr
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Frage Beschreibung

Station 1 (A) Gehweg auf der westlichen Seite der Sieverner Str.
Wo waren Gehweg auf der westlichen Seite der Sieverner Str.

wir?

Wie ist die Schmaler Gehweg, der zum Teil nur 1,5 m breit ist. Der Gehweg ist fiir den
Situation vor | Radverkehr in Fahrtrichtung Stiden freigegeben.

Ort?

Was haben Wir sind den Gehweg entlang gegangen und haben Uber Eindriicke und
wir Erfahrungen als FuBgéanger gesprochen.

gemacht?
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Was wurde
gesagt?

e Als FuBgdnger wird man von Radfahrern haufig sehr eng tGiberholt und
angeklingelt.

e Es wird als storend wahrgenommen, dass Radverkehr und E-Scooter den
Gehweg benutzen.

e Der Radverkehr fahrt zum Teil in beide Richtungen auf dem Gehweg.

e Anden Einmindungen und Ausfahrten wird man vom Kfz-Verkehr tGibersehen

e Esist nicht genug Platz, um bequem nebeneinander zu laufen und sich zu
begegnen.

e  Griinbewuchs von Privatgrundstiicken ragt zum Teil auf den Gehweg.

Station 2 (B) Uberquerungsstelle FuRginger LSA

Situation vor
Ort?

Wo waren An der Bushaltestelle Rathaus Langen auf der westlichen Seite der Sieverner Str.
wir? und an der geschiitzten Uberquerungsstelle mit Lichtsignalanlage
Wie ist die Es gibt Unterschiede in der barrierefreien Gestaltung (Bodenindikatoren) an der

Lichtsignalanlage zwischen den beiden StraBenseiten. Auf der westlichen Seite ist
ein Sperrfeld am Fahrbahnrand markiert, auf der 6stlichen Seite nicht. Der
Auffindestreifen ist auf der westlichen Seite mit Noppen und auf der 6stlichen
Seite mit Rillen ausgestaltet. An der Bushaltestelle ist der Gehweg sehr schmal.

Was haben | Wir haben mit dem Blindenleitstock die unterschiedlichen Leitelemente als

wir Selbsterfahrung ertastet. Dann haben wir das Signal der LSA angefordert und auf
gemacht? die Anforderungszeit und die Freigabezeit geachtet.

Was wurde e Die Unterschiede in den Leitelementen (Bodenindikatoren) zw. westlicher
gesagt? und o6stlicher Seite fuhren dazu, dass man sich als Person mit

Sinnesbeeintrachtigung nicht auf die Bodenindikatoren verlassen kann.

e Die Freigabezeit der LSA wird fiir alte oder mobilitatseingeschrankte
Personen als nicht ausreichend wahrgenommen. Die Ampel schaltet auf Rot,
bevor diese etwa die Halfte der Fahrbahn erreichen wiirden.

e An der Bushaltestelle komme es auf dem schmalen Weg zu Konflikten
zwischen wartenden Fahrgasten, ZufuRgehenden und Radfahrenden.

Station 3 (C) Uberquerungsstelle Arztehaus

Situation vor
Ort?

Wo waren Auf Héhe des Arztehauses (Sieverner Str. 29b)
wir?
Wie ist die Das Arztehaus befindet sich auf der 6stlichen Seite der Sieverner StraRe. Es gibt

nur wenige Parkplatze. Mit einem Hinweisschild wird darum gebeten, auf der
westlichen Seite der StralRe auf dem Parkstreifen zu parken. Es ist keine sichere
Uberquerungsstelle vorhanden. Die nichste Uberquerungsstelle ist die FuRganger
LSA ca. 140 m siidlich vom Arztehaus.

Was haben | Wir haben die Sieverner Str. an dieser Stelle von der westlichen Seite zur

wir Ostlichen Seite Gberquert und dabei beobachtet welche Probleme und Gefahren
gemacht? auftreten.

Was wurde e Aufgrund der Kfz-Verkehrsstarke muss man lange warten, bis man

gesagt? Uberqueren kann.

e Fiir mobilitdtseingeschrankte Personen ist es hier fast unmoglich die
Fahrbahn zu Giberqueren und die vorhandenen Uberquerungsstellen sind zu
weit entfernt. Als Besucher des Arztehauses miissen vermehrt
mobilitdtseingeschrankte Personen die StraRe Gberqueren.

e Aufgrund des Parkstreifens steht man zwischen parkenden Kfz und kann
schlecht die Fahrbahn einsehen und wird schlecht gesehen.

e Manche Besucher des Arztehauses parken auch auf der &stlichen
StralRenseite am Fahrbahnrand. Dies fiihre zu einer Verkehrsberuhigung. Es
kénnen dann immer noch zwei sich begegnende Kfz passieren.

Planungsgesellschaft RV-K

18. September 2025 Verfasst von: Erik Drawe



(ERV-K

Planungsgesellschaft mbH

FuBverkehrs-Checks Niedersachsen
Stadt Geestland

Station 4 (D) Gehweg auf der stlichen Seite der Sieverner Str.

Situation vor
Ort?

Wo waren Weg im Seitenraum auf der Ostlichen Seite der Sieverner Str.
wir?
Wie ist die Der Weg ist mit einer optischen Trennung und einer Schwelle in der Mitte

aufgeteilt. Der Weg ist weder als Gehweg noch als Radweg bzw. getrennter Geh-
und Radweg beschildert. Der Zustand des gepflasterten Weges ist sehr schlecht
und die Pflastersteine sind zum Teil locker. Der 6stliche Gehweg ist in
Baulasttragerschaft des Landes (der westliche Gehweg ist in Baulasttragerschaft
der Stadt).

Was haben | Wir sind den Gehweg entlanggelaufen und haben {iber die Eindriicke und

wir Erfahrungen gesprochen.

gemacht?

Was wurde o Der Gehweg weist viele Unebenheiten, wie lockere Steine, Gullideckel und
gesagt? Gras und Unkraut, das mitten auf dem Gehweg wachst, auf.

e Der schlechte Zustand des Weges (Oberflache und der mittige Griinstreifen)
stellte eine Stolpergefahr dar.
e Man fiihle sich dort nicht wohl.

Station 5 (E) Baumackerweg

Situation vor
Ort?

Wo waren Gehwege entlang des Baumackerweges
wir?
Wie ist die Der Gehweg auf der nordlichen Seite ist sehr schmal und in einem schlechten

Zustand. Der Gehweg auf der siidlichen Seite ist etwas breiter und nicht so stark
beschadigt. An einigen Abschnitten ist das Gehwegparken per Verkehrszeichen
zugelassen.

Was haben Wir sind die Gehwege entlanggelaufen und haben Gber die Eindricke und

wir Erfahrungen gesprochen.

gemacht?

Was wurde | ¢ Die Gehwege auf beiden Seiten der StraRe sind schmal und uneben.
gesagt? e Es entstehen Nutzungskonflikte zwischen ZufulRgehenden, parkenden Autos

und Milltonnen. Haufig findet hier illegales Gehwegparken statt.
e Durch das Gehwegparken sind die Gehwege nicht mehr benutzbar.

Station 6 (F) Knotenpunkt Lankenweg

Situation vor
Ort?

Wo waren Einmiindung des Lankenweges in den Baumackerweg
wir?
Wie ist die Der Bordstein des Gehweges ist nicht abgesenkt. Der Uberquerungsweg am

weiten Einmindungstrichter ist lang. Hier fahrt der Bus zum Gymnasium Langen
entlang.

Was haben | Wir haben die Einmiindung Gberquert und tber die Eindriicke und

wir Beobachtungen gesprochen. Dann haben wir mit Pylonen einen verkleinerten
gemacht? Einmiindungstrichter simuliert und Gber die Unterschiede gesprochen.

Was wurde | e Es fehlt auf beiden Seiten der Uberquerung ein abgesenkter Bordstein.
gesagt? e Der Uberquerungsweg ist sehr weit.

e Aufgrund des Griinbewuchses auf Privatgrundstiicken ist die Einmiindung
zum Teil schlecht einzusehen.

e Zuden Hol- und Bringzeiten wird der Lankenweg viel von Eltern-Taxis benutzt.

e Der Schulbus passiert den Knotenpunkt ebenfalls.

e Durch einen verkleinerten Einmiindungstrichter verkirzt sich der
Uberquerungsweg, man kann besser in den Lankenweg einsehen und wird bei
der Uberquerung auch besser gesehen.
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Station 7 (G) Uberquerungsstelle Nordeschweg

Situation vor
Ort?

Wo waren An der Uberquerungsstelle vom Verbindungsweg durch den Park Friedrichsruh

wir? Gber die Fahrbahn des Nordeschweges zum nérdlich gelegenen getrennten Geh-
und Radweg

Wie ist die Die Uberquerungsstelle ist mit einer Furt und einer roten Markierung auf der

Fahrbahn gekennzeichnet. Der Ful3- und Radverkehr ist nicht bevorrechtigt. Das
VZ ,Vorfahrt gewdhren” ist aufgestellt. Die vorhandene Leuchte ist durch Aste
und Blatter verdeckt. Auf dem Nordeschweg gilt Tempo 30.

Was haben Wir haben den Nordeschweg (iberquert und liber die Beobachtungen und

wir Erfahrung zu dieser Uberquerungsstelle gesprochen.

gemacht?

Was wurde | e Schulkinder halten nicht an der Uberquerung und denken, dass sie Vorrang
gesagt? haben.

Kfz halten manchmal.

Die aktuelle Gestaltung der Uberquerung ist nicht eindeutig und fiihrt zu
Missverstandnissen und Gefahrensituationen.

Es wird sich eine Bevorrechtigung fiir den FuBverkehr als FuBgéangeriberweg
(Zebrastreifen) gewtinscht.

Eine Bevorrechtigung fiir den Radverkehr wird kritisch gesehen, da der Weg
im Wald nicht gut vom Kfz-Verkehr eingesehen werden kann.

Station 8 (H) Nordeschweg (Allgemein)

Situation vor
Ort?

Wo waren Gehweg entlang des Nordeschweges
wir?
Wie ist die Entlang des Nordeschweges ist auf der nordlichen Seite ein getrennter Geh- und

Zweirichtungsradweg (benutzungspflichtig) vorhanden. Auf der sidlichen
StraRenseite ist kein Gehweg vorhanden. Die Fahrbahn des Nordeschweges ist
relativ breit (ca. 7 m) und die StraBe verlduft sehr geradlinig. Es gilt Tempo 30 und
ab Beginn der Bebauung ist die StraBe Teil einer Tempo-30-Zone.

Was haben | Wir haben tber Erfahrungen als FuBganger entlang des Nordeschweges

wir gesprochen.

gemacht?

Was wurde | e Der Gehweg ist zum Teil vom angrenzenden Griinbewuchs Giberwachsen und
gesagt? nicht Gber die gesamte Breite nutzbar.

Es kommt an Engstellen zu Konflikten mit dem Radverkehr.

Ein benutzungspflichtiger Radweg ist in Tempo-30-Zonen nicht zuldssig. In
Tempo-30-Zonen wird der Radverkehr auf der Fahrbahn mit dem Kfz-Verkehr
gefiihrt.

Eine Radverkehrsfiihrung getrennt vom Kfz-Verkehr wird fiir die
schutzbedirftigen Schiiler aber grundsatzlich als wichtig angesehen.

Auf dem Nordeschweg wird gefiihlt schneller gefahren als 30 km/h.
Verkehrsberuhigende MalRnahmen werden als sinnvoll angesehen.

Station 9 (I) K

notenpunkt Nordeschweg / Zum wilden Moor

Situation vor
Ort?

Wo waren An der Einmindung der StraRe ,Zum wilden Moor“ in den Nordeschweg
wir?
Wie ist die Der Uberquerungsweg an der Einmiindung ist relativ lang. Fiir den Radweg ist

keine Furt markiert.

Was haben
wir
gemacht?

Wir haben an der Einmindung tber Eindriicke und Erfahrungen gesprochen.
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Was wurde
gesagt?

e Durch die aktuelle Gestaltung der Einmiindungen entlang des Nordeschweges
ist unklar, wie die Vorfahrt geregelt ist. Der Radverkehr ist an allen
Einmiindungen bevorrechtigt. Der Fulverkehr an Knotepunkten jedoch nicht.

e Der Gehweg ist zu schmal.

Station 10 (J) Schulzentrum

Situation vor
Ort?

Wo waren An den Zufahrten zum Parkplatz und den Bushaltestellen des Schulzentrums
wir?
Wie ist die Die Ein- und Ausfahrten einer Busbucht mit mehreren Bushaltestellen kreuzen

den getrennten Geh- und Radweg ebenso wie die Zufahrt zu einem Parkplatz. Die
Gehwege zum Schuleingang gehen vom Nordeschweg ab.

Was haben Wir haben Uber die Verkehrssituation am Schulzentrum vor allem in den

wir StoRzeiten zu Schulbeginn und Schulschluss gesprochen.

gemacht?

Was wurde | e Esist zwar viel los, aber aufgrund des groRen Parkplatzes und der breiten
gesagt? StraRe ist die Verkehrssituation trotzdem Ubersichtlich.

e Eltern parken/halten entlang des Nordeschweges oder auf dem Parkplatz.

e Ander Grundschule (Alter Postweg Ost) ist es chaotischer. Dort wird entlang
der Stral3e, bei geringeren Platzverhaltnissen, gehalten. Zusatzlich muss dort
dann noch gewendet werden.

Station 11 (K)

Knotenpunkt Nordeschweg / Alter Postweg / Stettiner Stralle

Situation vor
Ort?

Wo waren Am Knotenpunkt des Nordeschweges mit dem Alten Postweg Ost und der
wir? Stettiner Stralle.
Wie ist die Es bestehen Uberquerungshilfen auf dem Nordeschweg und der Stettiner StraRe

als Mittelinsel. Auf dem Alten Postweg Ost ist im nordlichen Knotenpunktarm
eine rote Furt markiert. Auf dem siidlichen Knotenpunktarm ist keine
Uberquerungsstelle vorhanden. Der Knotenpunktbereich ist aufgrund von
Baumen und Griinbewuchs auf Privatgrundstiicken zum Teil schlecht einzusehen.

Was haben | Wir haben am Knotenpunkt liber die Eindriicke und Erfahrungen gesprochen und
wir dann gemeinsam den Nordeschweg liber die vorhandene Mittelinsel liberquert.
gemacht?

Was wurde | ¢ Ander Querungsstelle der Stettiner StraRe ist die Einsicht durch die Hecke auf
gesagt? dem Privatgrundstiick eingeschrankt.

e Schulkinder Gberqueren den Knotenpunkt in allen Richtungsbeziehungen und
nutzen dazu nicht immer die vorhandenen Uberquerungshilfen.

e Die Mittelinseln sind schmal — ein Fahrrad passt zum Warten kaum drauf.

Station 12 (L)

Alter Postweg Ost

Situation vor
Ort?

Wo waren Gehwege entlang des Alten Postweges Ost.
wir?
Wie ist die Die Gehwege sind schmal und zum Teil in einem schlechten Zustand. Der Alte

Postweg Ost verlduft sehr geradlinig. Die Strale ist Teil einer Tempo-30-Zone und
es fahren die Schulbusse hier entlang. Es sind keine Uberquerungsstellen entlang
der gesamten StrafRe vorhanden.

Was haben | Wir sind den Gehweg entlang gegangen und haben an der Einmiindung des
wir Hermann-Harms-Weg gehalten. Hier haben wir iber die Eindriicke und
gemacht? Erfahrungen auf den Gehwegen gesprochen.

Was wurde | e Auf den Gehwegen kann man nicht bequem nebeneinander gehen
gesagt? e Die Gehwege sind in einem schlechten Zustand.

e Es wird zum Teil auf den Gehwegen geparkt.

e  Griinbewuchs von Privatgrundstiicken ragt auf den Gehweg.

Station 13 (M

) Am Holzacker

Planungsgesellschaft RV-K 18. September 2025 Verfasst von: Erik Drawe
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Situation vor
Ort?

Wo waren Gehweg entlang der StraRe Am Holzacker
wir?
Wie ist die Es besteht ein Gehweg auf der Nordseite der StraRe Am Holzacker. Die

Einmiindungen zu den SeitenstraRen sind sehr breit und die Uberquerungswege
dadurch lang. Auf einem Abschnitt stehen Baume auf dem Gehweg.

Was haben Wir sind den Gehweg entlang gegangen, haben die Einmiindungen lUberquert und
wir Uber die Eindriicke und Erfahrungen gesprochen.

gemacht?

Was wurde | e Die Uberquerungswege an den Einmiindungen sind sehr lang und es gibt
gesagt? keinen ersichtlichen Grund dafir (wie z.B. Busverkehr).

Es wird ein verkehrsberuhigter Bereich fiir die Stralle und die abzweigenden
Nebenstralen vorgeschlagen.

Die nicht nutzbaren Gehwegflachen, wo die Bdume stehen, kénnten
entsiegelt werden.

Station 14 (N)

Holzackerweg

Situation vor
Ort?

Wo waren Am Knotenpunkt vom Holzackerweg und Am Holzacker
wir?
Wie ist die Entlang des Holzackerwegs bestehen keine Gehwege. Zur Verkehrsberuhigung

sind Pflanzenkiibel am Fahrbahnrand aufgestellt. Der Holzackerweg ist eine
wichtige Nord-Sitid-Verbindung fir den FuRR- und Radverkehr zum Schulzentrum.

Was haben | Wir haben die Situation beschrieben und tiber die Erfahrungen als Fullganger auf
wir dem Holzackerweg gesprochen.

gemacht?

Was wurde | o Es gibt keinen Gehweg.

gesagt? e Schulkinder nutzen diesen Weg zu Ful8 und mit dem Rad zur Schule.

Es gibt Konflikte zwischen allen Verkehrsteilnehmenden (Fuf§, Rad, Auto).

Die Blumenkasten werden als verzweifelter Versuch den Kfz-Verkehr zu
beruhigen wahrgenommen.

Die Strale ist besonders in den Wintermonaten sehr dunkel.

Es wird vorgeschlagen die StraRe als verkehrsberuhigten Bereich (Spielstrale),
als EinbahnstralRe oder FahrradstraRe auszuweisen.

Verkehrsversuche werden hier als sinnvoll erachtet.

Planungsgesellschaft RV-K

18. September 2025 Verfasst von: Erik Drawe
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Plan 07 — Mafsnahmenempfehlungen Bad Bederkesa

FuRBverkehrs-Check Stadt Geestland
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PunktmaRnahmen

m Ausfahrt/Einmindung sichern
Einbauten (Poller, Umlaufsperre etc.) optimiere
Knotenpunkt optimieren

Uberquerungsstelle sichern

008LaEe

Selbststandige Schulmobilitat fordern

Sonstiges

StreckenmafRnahmen

Schulstrafle einrichten
@) Offentlichen Raum aufwerten

Sonstiges

Die Ergebnisse des FuBverkehrs-Checks finden Sie auch online
in einer interaktiven Karte unter:
https://rv-k.de/Niedersachsen/Fussverkehrs-Checks_2025/
Geestland/Ergebnis/WebGIS.html

Plan 07: MaRknahmenempfehlungen
Bad Bederkesa

Projekt: FuBverkehrs-Check Geestland

Bearbeitung: Erik Drawe

Datum: 13.01.2026

Quelle: © OpenStreetMap-Mitwirkende

Kartengrundlage: © Bundesamt flir Kartographie und Geodasie

2022

(MRV-

Planungsgesellschaft

Planungsgesellschaft RV-K mbH
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Plan 08 — Mafsnahmenempfehlungen Langen

FuRBverkehrs-Check Stadt Geestland
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PunktmaRnahmen

- Ausfahrt/Einmindung sichern
Knotenpunkt optimieren
Uberquerungsstelle sichern
Sonstiges

Selbststandige Schulmobilitat fordern

StreckenmafRhahmen

@ Gehwegparken regulieren
Sonstiges

Verkehrsberuhigende Umgestaltung

Die Ergebnisse des FuBverkehrs-Checks finden Sie auch online

in einer interaktiven Karte unter:
https://rv-k.de/Niedersachsen/Fussverkehrs-Checks_2025/

Geestland/Ergebnis/WebGIS.html

MaRknahmenempfehlungen
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Bearbeitung: Erik Drawe

Datum: 13.01.2026
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Planungsgesellschaft mbH

- Ergebnisprotokoll -
Abschlussworkshop FVC Geestland

Termin: 11.12.2025

Ort: Lindenhofsaal, Langen
Uhrzeit: 18:00 Uhr

Anwesend:

e Erik Drawe — Planungsgesellschaft RV-K

e Janika Ducks — MOBILOTSIN

e Jonas Koller -MOBILOTSIN

e Annika Komorek — Planungsgesellschaft RV-K

e Weitere Anwesende: sieche Anwesenheitsliste (12 Teilnehmende)

Sachstand / Erledigung

bis

Erledigung
durch

TOP 1: Abschlussworkshop | Informationsteil

1.1 | Fur die Inhalte und Abldufe der Veranstaltung siehe die

Prasentation des Abschlussworkshops.

TOP 2: Abschlussworkshop | Wesentliche Ergebnisse

2.1 | Anmerkungen und Anpassungsvorschldge zu verorteten

MaRnahmen in Bad Bederkesa:

- Zu dem Abschnitt der Mattenburger StralRe (S01)
wurden die genannten Vorschlage zur
Verkehrsberuhigung und Umgestaltung schon in einem
ausfiihrlichen Verfahren geprift. Die MaRnahme soll
dahin gehend angepasst bzw. ganz entfallen

- Schulwegplanung (P10) und die Anordnung von
FuRgangeriiberwegen (P06, P11, P12, P13 P16) wird als
sehr wichtig angesehen. Bei dem Thema Zebrastreifen Ergebnisse
gibt es Sicherheitsbedenken aufgrund der Nutzung
durch Radfahrende. (ggf. mit MaRRnahmen zur
Verkehrserziehung entgegenwirken).

- Es wurden noch weitere Standorte fir
Uberquerungsstellen insbesondere als
FuRgangeriiberweg genannt: Am Baugebiet Galgenberg
(Gropelinger StralRe), im Umfeld der Bushaltestelle
Klhrstedter StraBe und entlang der Drangstedter
StraRe.

2.2 | Anmerkungen und Anpassungsvorschlage zu verorteten

Malnahmen in Langen:

- Sieverner StralRe/Leher LandstraBe (S04): Aufgrund der
Baulasttragerschaft des Landes kann die Stadt selbst

Information

Planungsgesellschaft RV-K 11. Dezember 2025 Verfasst von: Erik Drawe
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nicht tatig werden. Es wird sich gewlinscht, dass die
Stadt weiter beharrlich beim Land auf den
Handlungsbedarf hinweisen soll.

Kfz-Geschwindigkeit und Verkehrsberuhigung (S06 &
S07): Die Kfz-Geschwindigkeiten werden trotz Tempo-
30-Abschnitten und Zonen als zu hoch
wahrgenommen. Bauliche Anpassungen seien eine
mogliche Losung. Busverkehr und eng getaktete
Fahrplane kénnen im Konflikt zu Temporeduzierungen
und BegleitmaRnahmen wie
Fahrbahnverschwenkungen stehen.

2.3

Anpassungsvorschlage zu den Handlungssteckbriefen:

Handlungsempfehlung Bestehende Gehwege aufwerten
(FV 04): Es soll ein starkerer Fokus auf eine
ausreichende StralRenbeleuchtung gelegt werden. In
Geestland (Langen) sind die Strallen, insbesondere
aber die Knotenpunkte, unzureichend beleuchtet. Es
wird angemerkt, dass die Beleuchtung im Konflikt mit
Anwohnenden und dem Naturschutz steht.

Ergebnisse

TOP 3: Weiteres Vorgehen

3.1

RV-K passt die MaRnahmenempfehlungen und
Handlungssteckbriefe an.

RV-K

zeitnah

3.2

RV-K verfasst den Abschlussbericht. Der Bericht und die
Handlungssteckbriefe werden voraussichtlich Ende Januar
als Vorentwurf an die Stadt versendet.

RV-K

Ende der Veranstaltung: 20:00 Uhr

Erik Drawe

(Protokollfiihrung)

Anlagen:
Fotos der Ergebnisse

Tabelle Mallnahmenbewertungen
Anwesenheitsliste

Planungsgesellschaft RV-K 11. Dezember 2025

Verfasst von: Erik Drawe
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Dokumentation der Anmerkungen zu den MaBnahmenempfehlungen der Begehung in Bad

Bederkesa

FuBverkehrs-Check
Geestland

Abschlussworkshop
| MaBnahmen
A | Begehung: Bad Bederkesa
)
[ Legende
Punktmasnahmen

Austahet/Einmindung sichern
Einbauten (Poller, Umlaufsperre ote.
optimieren

Bestehende Wego sutwerten
o Sonstiges
@1 Verkehrsberuhigende Umgestaftng

Proseke Fullversenes-Check Gaestand
| Bewrberung  Plammmguposeitichat VK
s Ek

o ‘%svwrsm [WRV-K

g

Planungsgesellschaft RV-K 11. Dezember 2025

Verfasst von: Erik Drawe



FuBverkehrs-Checks Niedersachsen

Abschlussworkshop Stadt Geestland
11. Dezember 2025

Bewertung der MaBnahmen

Anzahl positive Anzahl negative
MaBnahme Bewertungen Bewertungen
(griine Punkte) (rote Punkte)
PunktmaBnahmen
PO1: Knotenpunkt optimieren 1 -
P0O2: Uberquerungsstelle sichern 3 -
P03: Knotenpunkt optimieren 1 -
P04: Uberquerungsstelle sichern 1 -

PO5: Ausfahrt/Einmindung sichern - -
P0O6: Knotenpunkt optimieren 1 -
PO7: Sonstiges - -
P08: Knotenpunkt optimieren - -
P09: Uberquerungsstelle sichern 3
P10: Selbstandige Schulmobilitat fordern 5
P11: Uberquerungsstelle sichern 3 -
1
3

P12: Knotenpunkt optimieren
P13: Knotenpunkt optimieren
P14: Einbauten optimieren - -
P15: Einbauten optimieren - -

P16: Uberquerungsstelle sichern 2 -
P17: Uberquerungsstelle sichern - 1
P18: Sonstiges 6 -
P19: Uberquerungsstelle sichern 3 -

P20: Knotenpunkt optimieren

P21: Ausfahrt/Einmindung sichern

P22: Ausfahrt/Einmindung sichern

P23: Ausfahrt/Einmindung sichern

P24: Knotenpunkt optimieren

P25: Uberquerungsstelle sichern

P26: Sonstiges

StreckenmafRnahmen

S01: Verkehrsberuhigende Umgestaltung
S02: SchulstraBe Einrichten

S03: Offentlichen Raum aufwerten

S04: Sonstiges

S05: Gehwegparken regulieren

S06: Verkehrsberuhigende Umgestaltung - -
S07: Verkehrsberuhigende Umgestaltung 4 -

NR[(R|R_D|R|
1

N|R|IN|[R|
1

jMRV-K

Planungsgeselischaft



Anlage 14

Handlungsempfehlungen — Handlungssteckbriefe

FV 01 FuRverkehrskonzept aufstellen 1 1 B
FV 02 Gehverbindungen strategisch vernetzen und gestalten 1 1 B
200kl | Uberquerungsstellen sichern EEEER
A0 | Bestehende Gehwege aufwerten EREENRET
A/t | Barrierefreiheit sicherstellen EEEET
FV 06 Aufenthaltsqualitit auf Gehverbindungen erhéhen T 1
2407/ | Schulmobilitatsplanung etablieren EREEEN
A0k | Gehwegparken regulieren 1 ] I
oo [ TEEE
FV 10 FuRverkehr als Querschnittsaufgabe verankern BEEEERT

FuRverkehrs-Check Stadt Geestland



FV O 1 FURVERKEHRSKONZEPT AUFSTELLEN

AUSGANGSLAGE

Die Stadt Geestland bzw. die Zentren Langen und Bad i«
Bederkesa haben bisher kein FuRverkehrskonzept b
erarbeitet. - ‘:mm:,:wm
In einem FuRverkehrskonzept wird die P
FuRverkehrsfiihrung in der gesamten Stadt betrachtet n-:::"‘:m
(Abgrenzung zum FuBverkehrs-Check: hier werden E;‘:;%?,:’*:f:mm,
raumliche und thematische Schwerpunkte betrachtet). E:":"Z”ﬂ':":""‘“
Es wird zunachst die Bestandssituation bewertet. Dann sl i,
werden MaBnahmenempfehll.J_ngen zu allen Themen des mm_wg
FuBverkehrs entwickelt. Die Offentlichkeit wird in dem o Ve o v e A 8 355
Prozess beispielsweise (iber eine Online-Beteiligung iyt
einbezogen. E E}Hﬁ”ﬁ:m
Die Erstellung in Kombination mit kommunalen : Eﬁmgf‘ﬁm
Radverkehrskonzepten ist sinnvoll, da es sowohl in den ° Rde sl

a - .

Prozessen der Erarbeitung als auch bei der Netz- und

. E j hni -
MaRnahmenplanung viele Uberschneidungen gibt. xemplarischer  Ausschnitt  aus  dem Fup und

Radverkehrskonzept der Stadt Flieden.

ZIELE UND HANDLUNGSANSATZE

PLANUNGSZIELE

e Verbindliche qualitative und quantitative Zielwerte fir die kiinftige Entwicklung des Verkehrssystems festlegen.

e Entscheidungsgrundlage fiir Politik und Verwaltung zur Weiterentwicklung der FuBverkehrsinfrastruktur, sowie zur
Verteilung von Ressourcen und fiir die Bereitstellung von Haushaltsmitteln erstellen.

e |[solierte Projekte und EinzelmalRnahmen konzeptionell zusammenfassen, priorisieren und koordinieren.

LOSUNGSANSATZE

e Netzdefinition durch Festlegung von Bereichen, die zentrale Bedeutung fiir den FuRverkehr haben.

e Erstellung eines MaBnahmenprogramms zur Beseitigung von Netzllicken und zur Steigerung von Verkehrssicherheit,
Attraktivitat, Direktheit und Barrierefreiheit.

e  Ermittlung eines Kostenrahmens, fachliche Priorisierung und Kosten-Wirksamkeits-Bewertung.

e Einrichten einer Steuerungsgruppe zur Begleitung der Konzepterstellung und ggf. Verstetigung der Steuerungsgruppe zur
Umsetzungsbegleitung.

GRUNDSATZE

e Rad- und FuBverkehrskonzepte beziehen sich auf die Anforderungen des Alltags-Rad- und FuBverkehrs und betrachten
die Verkehrsinfrastruktur baulasttragertibergreifend.

e Je nach ortlichem Profil und vorliegenden Problemlagen kdnnen im Rahmen eines Rad- und FuBverkehrskonzepts
einzelne Handlungsfelder zusatzlich oder vertieft betrachtet werden, z.B. Schulverkehr, Barrierefreiheit, Pendelverkehr,
Touristische Infrastruktur.

e  Rad- und FuRverkehrskonzepte sind hdufig die Voraussetzung fir die Férderung kommunaler Infrastruktur durch Landes-
oder Bundesprogramme.

Handlungsempfehlungen FuRverkehrs-Check Geestland -
Januar 2026 I_.RV

Planungsgesellschaft



UMSETZUNG

VORGEHEN
Arbeitsschritt: Inhalt:
Ermittlung und Analyse vorhandener Planungen sowie Darstellung von
1 Grundlagenermittlung Quellen und Zielen im Stadtgebiet, Festlegung von Bedeutungsrdumen des

FuRverkehrs, Unfallanalyse, Fahrdatenanalyse

Durchfiihrung einer Onlinebeteiligung und Auswertung der Meldungen; ggf.

2 Offentlichkeitsbeteiligung mehrstufig in verschiedenen Projektphasen, online und ggf. als
Prasenzveranstaltung.
3 Bestandsnetzanalyse und Begehung und Befahrung des Bestands sowie Fotodokumentation von
Befahrung bzw. Begehung Mangeln und Gefahrenstellen.
Identifikation von Haupt- und Basisrouten des FuRBverkehrs auf Grundlage der
4 Netzentwurf Quell- und Ziel-Orte im Untersuchungsgebiet. Entwurf eines kategorisierten
Zielnetzes Radverkehr.
5 Malnahmenentwicklung Entwicklung von MaRnahmenentwiirfen mit Fotodokumentation.
. Abstimmung von Netzentwurf und MaRnahmenvorschlagen mit
6 Abstimmung ) .\ .
Gemeindeverwaltung, Politik und weiteren Interessensvertretungen
Kostenermittlung, Kosten- Ermittlung eines Kostenrahmens fiir bestimmte MalRnahmentypen der Punkt-
7 Nutzen-Abwagung und und StreckenmalRnahmen sowie eines Kosten-Nutzen-Verhaltnis.
Priorisierung, Priorisierung der zentralen MaRnahmen.
3 Dokumentation Aufbereitung und Da"rstellung der Ergebnisse. Era.rb(_eitur_lg von
MaRnahmendatenblatter auf ggf. Entwurf von Prinzipskizzen.
9 Prisentation Prasentation der Ergebnisse in politischen Gremien und ggf. in 6ffentlicher
Abschlussveranstaltung.
10 Dateniibergabe Ubergabe aII'er Daten in digitaler Form als Grundlage fiir weitere
verwaltungsinterne und -externe Prozesse.
AKTEURE

Verantwortlich:

Stadtverwaltung (Bereich Bauen / Bereich Ordnungsangelegenheiten)

Umsetzung gemeinsam mit:

Ggf. externes Planungsbiiro

Unterstltzung durch:

Interessensvertretung der Radfahrenden & ZufuBRgehenden (ADFC, VCD, FuR e.V.,

...) / Behindertenbeauftragte &

Teilhabebeirat / Schulen & Elternvertretung

Zu beteiligen:

Lokale Offentlichkeit / Landkreis Cuxhaven / Nachbarkommunen / Trager 6ffentlicher Belange

HANDLUNGSBEDARF

FuBverkehrsstrategie. Bundesministerium fir Digitales

UMSETZUNGSHORIZONT

XXX - .
XX N .

und Verkehr (BMDV), 2025. [Link]

Empfehlungen fir FuBgangerverkehrsanlagen (EFA).
FGSV, 2002.

Schritte zur Einfiihrung einer kommunalen

VERWALTUNGSAUFWAND

VATV arass

2018. [Link]
/)I)ol)o/‘-/‘- e Fragen und Antworten rund ums Thema
FuBverkehrskonzept.  Verkehrsministerium  Baden-

FuBverkehrsstrategie. Handlungsleitfaden. Fuss e.V.,

KOSTENBEREICH

€E€€€c
€€cct

Wirttemberg, Jahr unbekannt. [Link]

BEZUGE WEITERE
HANDLUNGSSTECKBRIEFE

FV 02; FV 04; FV 05;
FV 06; FV 07; FV 10
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https://bmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Publikationen/StV/fussverkehrsstrategie.pdf?__blob=publicationFile
https://www.umkehr-fuss-online-shop.de/kostenlose-downloads/category/1-fussverkehrsstrategie.html?download=368:broschuere-handlungsleitfaden&start=40
https://www.aktivmobil-bw.de/fileadmin/user_upload/10_Fussverkehr/Fussverkehrskonzept_FAQ.pdf

FV 02 GEHVERBINDUNGEN STRATEGISCH VERNETZEN
UND GESTALTEN

AUSGANGSLAGE

Gehen ist die zentrale Fortbewegungsart im Nahbereich.
Fast alle Wege beginnen und enden zu FuR. Somit ist fir die
Mobilitat aller Menschen ein Netz durchgangiger
Gehverbindungen erforderlich.

In Geestland bestehen verschiedenartige Licken im
FuRverkehrsnetz. Zum Beispiel fehlen direkt
Verbindungswege zwischen Wohngebieten und in einigen
ErschlieBungsstraBen sind zum Teil keine Gehwege
vorhanden. Der FuRverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt.
Die Erreichbarkeit von Einrichtungen zu FuB aus allen
Richtungen ist nicht immer mitgeplant. Die vernetzte
Planung und der Ausbau von Gehverbindungen dienen
nicht nur der Verkehrssicherheit, aktive Mobilitat zu Full
fordert auch die Gesundheit und tragt zum Klima- und
Umweltschutz bei. Zudem bieten sich Potenziale zur
Starkung der lokalen Wirtschaft sowie der sozialen
Teilhabe und Inklusion.

Exemplarische Situation: keine vorhandenen thege
entlang des Holzackerweges in Langen

ZIELE UND HANDLUNGSANSATZE

PLANUNGSZIELE

e  FuRverkehr als gleichberechtigte Mobilitdtsform in Siedlungs- und Verkehrsplanung betrachten und verankern.
e  FuRlaufige Erreichbarkeit alltaglicher Ziele sicherstellen.

e  Engmaschiges, durchgehendes und maoglichst barrierefreies Wegenetz herstellen.

o Direkte Verbindungen ermoglichen und Umwege so gering wie moglich halten.

e  Offentliche Raume durch attraktive FuRwege lebenswerter gestalten.

e  Menschliche Gesundheit durch aktive Mobilitat zu Ful® fordern.

LOSUNGSANSATZE

e Neu- und Ausbau von Wegen als Liickenschliisse, wo Wege komplett fehlen.

e Neuordnung StraBenraum, wo keine oder nur geringe Schutzrdume fiir Zufulgehende vorhanden sind.

e  Sackgassen flr den FuRverkehr durchldssig machen und Durchginge durch Grundstiicke oder Gebaude 6ffnen, um Ab-
kiirzungen fur ZufuBgehende zu schaffen und Liicken im FuBwegenetz zu schlieRen.

e Bei der ErschlieBung von Einrichtungen mit Besuchsverkehr die direkte Erreichbarkeit zu Ful® beriicksichtigen (ggf. in
Abstimmung mit privaten Bauherren, Grundstiicksbesitzenden und Betreibenden).

e Bestehende Gehwege als gleichberechtige Verkehrsflachen entwickeln und unterhalten (siehe FV 04).

GRUNDSATZE

e Belange des FuRverkehrs bei Neuplanungen, Nachverdichtungen und Sanierungsarbeiten stets frihzeitig berlcksichtigen.

e Bereits bei der Siedlungsentwicklung und Bauleitplanung kurze Wege zwischen alltaglichen Zielen und die Durchlassigkeit
von Quartieren flr den FuBverkehr als Ziel aufnehmen (,,Stadt der kurzen Wege*).

e |dealerweise sollte die Maschenweite des FuBwegenetzes maximal 100 m betragen, damit ZufuRgehende ihre Ziele
moglichst direkt und ohne Umwege erreichen kénnen.

e Eine vorausschauende, gesamtheitliche raumliche Planung bietet die Moglichkeit die Gehverbindungen zusammen in
Kombination mit Griin-, Erholungs- und Freiraumen mit einer hohen Aufenthaltsqualitat zu konzipieren.

Handlungsfeld FuRverkehr FuRverkehrs-Check Geestland -
Januar 2026 I_.RV
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UMSETZUNG

EXEMPLARISCHE MARNAHMEN

MaRnahme Wo Beschreibung
Uberquerungsstellen  Alle MaRnahmen zur  Durch die Einrichtung sicherer Uberquerungsstellen und die
c sichern und Sicherung von Optimierung von Knotenpunkten werden die vorhandenen
Knotenpunkte Uberquerungsstellen  Gehverbindungen besser vernetzt und die Barrierewirkung der
optimieren (PO1 - P25) HauptverkehrsstraRen verringert sich.

Herstellen einer sicheren Gehverbindung mit Flachen auf der
Holzackerweg (S07) Fahrbahn durch die Einrichtung und Umgestaltung des
Holzackerweges zu einem verkehrsberuhigten Bereich (Spielstrale).

Verkehrsberuhigende

o Umgestaltung

AKTEURE

Verantwortlich:

Stadtverwaltung (Bereich Bauen / Bereich Ordnungsangelegenheiten)

Umsetzung gemeinsam mit:

private Grundstiickseigentiimer bzw. Betreibende / externe Baufirma / externes Planungsbiiro

Unterstiitzung durch:

Teilhabebeirat & Behindertenbeauftragte / Seniorenbeirat / Interessensvertretung der ZufuBgehenden / Schiilerschafts-
und Elternvertretungen

Zu beteiligen:

Grundstickseigentimer / ggf. Natur- und Gewdsserschutz und weitere Trager 6ffentlicher Belange

ERSTE SCHRITTE

e Netzbetrachtung: Wo fehlen Verbindungen? Wo bestehen Liicken im FuRverkehrsnetz?
e Trampelpfad-Analyse: Wo zeigen die Spuren der tatsdchlichen Nutzung, dass Bedarf an Verbindungen besteht?
e  Beiden Durchldssen fir den FuR- und Radverkehr den Grunderwerb prifen und in die Objektplanung einsteigen.

HANDLUNGSBEDARF . . . . . e  Fulverkehrsstrategie. Bundesministerium fiir Digitales
und Verkehr (BMDV), 2025. [Link]
2 2 X 2 - e  Empfehlungen fir FulRgdngerverkehrsanlagen (EFA).
UMSETZUNGSHORIZONT FGSV, 2002.
2 E 2 Z e Fahrbahnquerschnitte in baulichen Engstellen von
/),)},/.,/., _ Ortsdurchfahrten. BASt-Bericht V208. BAS, 2019. [Link]
VERWALTUNGSAUFWAND e  Geh-rechtes Planen und Gestalten. Rechtliche
/‘o/‘o/‘o/‘o/‘o Planungsgrundlagen fiir den FuRverkehr. Fuss e.V., 2020.
[Link]
=€ € € € € - e  Mit kleinen Schritten GroBes bewirken — Wege zur
KOSTENBEREICH € € € € € fuBverkehrsfreundlichen Stadt. Fuss e.V., 2022. [Link]
BEZUGE WEITERE FV 01; FV 03; FV 04;
HANDLUNGSSTECKBRIEFE FV 09
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https://bmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Publikationen/StV/fussverkehrsstrategie.pdf?__blob=publicationFile
https://bast.opus.hbz-nrw.de/opus45-bast/frontdoor/deliver/index/docId/357/file/V208.pdf
https://umkehr-fuss-online-shop.de/kostenlose-downloads/category/27-geh-recht.html?download=492:geh-recht-broschuere
https://www.umkehr-fuss-online-shop.de/kostenlose-downloads/category/1-fussverkehrsstrategie.html?download=649:broschuere-mit-kleinen-schritten&start=100

FV 03 UBERQUERUNGSSTELLEN SICHERN

AUSGANGSLAGE

Laut Verwaltungsvorschrift zur StVO ist ,,Die Sicherung des
FuRgangers beim Uberqueren der Fahrbahn [...] eine der
vornehmsten Aufgaben der StraBenverkehrsbehérden und
der Polizei.” Dennoch ereignen sich in Deutschland die
meisten Unfdlle mit FuRverkehrsbeteiligung innerorts
beim Uberqueren der Fahrbahn auf freier Strecke sowie an
Kreuzungen und Einmindungen.

Auch in Geestland stellen stark befahrene Hauptverkehrs-
stralBen Gefahrenzonen und Barrieren fur den Fullverkehr
dar. Es existieren entlang vieler Verbindungen nur wenige
Uberquerungshilfen. Diese sind zum Teil in zu groRen
Abstédnden zueinander und meistens nicht barrierefrei
gestaltet. Eingeschrankte Sichtbeziehungen an
Uberquerungsstellen sind ein weiteres Problem, ebenso
wie  groRfldchige  Knotenpunkte — mit  langen  Exemplarische Situation: Ungesicherte Uberquerungsstelle

Uberquerungswegen. auf der BergstrafSe vor der Roland-Passage in Bad Bederkesa

ZIELE UND HANDLUNGSANSATZE

PLANUNGSZIELE

e Durchgingigkeit von Gehverbindungen auch an Uberquerungen von HauptverkehrsstraBen und an Knotenpunkten
sicherstellen.
e Sichere und ziigige Uberquerungen erméglichen und Uberquerungswege auf der Fahrbahn verkiirzen.

LOSUNGSANSATZE

e Uberquerungshilfen iiber HauptverkehrsstraRen in Form von vorgezogenen Seitenrdumen, Mittelinseln sowie von FuR-
gangerliiberwegen oder FulRgangerschutzanlagen anlegen.

e Dabei sollten straRenverkehrsrechtliche Spielrdume zur Einrichtung von FuBgangeriberwegen und zur Anordnung von
Tempo 30 ausgeschopft werden.

e Anpassung von Einmindungen und Knotenpunkten mit vorgezogenen Seitenrdumen und Sicherung von
Gehweglberfahrten.

e  Erleichterung der linearen Uberquerung der Fahrbahn durch Geschwindigkeitsreduzierung und / oder Anlage von
Mittelstreifen bei groRem Uberquerungsbedarf bzw. vielen Quell-Ziel-Beziehungen.

e  Beleuchtung und Freihalten von Sichtachsen in den Uberquerungsbereichen durch Freihalten von sichtbehindernden
Einbauten, parkenden Fahrzeugen und Bewuchs.

e  Rdum- und Wartezeiten von Lichtsignalanlagen und FuRgangerschutzanlagen fuBverkehrsfreundlich schalten.
Uberquerung in einem Zug erméglichen, ansonsten ausreichend Wartefldchen anbieten.

GRUNDSATZE

e  Oberstes Ziel der StVO ist die Verkehrssicherheit. Hierbei ist die ,,Vision Zero“ (keine Verkehrsunfdlle mit Todesfolge
oder schweren Personenschaden) Grundlage aller verkehrlichen MaRnahmen (siehe VwV-StVO zu §1).

e Die Sicherheit an Uberquerungsstellen, Einmiindungen und Knotenpunkten ist wesentlich von den Sichtbeziehungen
zwischen den Verkehrsteilnehmenden abhangig.

e Die Umwegeempfindlichkeit des FuRverkehrs sollte beriicksichtigt werden. Uberquerungsméglichkeiten sollten deshalb
mindestens alle 100 m bis maximal 150 m geschaffen werden.

e  Uberquerungshilfen sollten dabei so angelegt werden, dass sie moglichst den gewiinschten direkten Gehlinien der
Menschen entsprechen. Uberquerungsanlagen, die zu Umwegen zwingen, werden hiufig nicht angenommen und
verleiten zu riskantem Uberquerungsverhalten.

Handlungsempfehlungen FuRverkehrs-Check Geestland -
Januar 2026 I_.RV
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UMSETZUNG

EXEMPLARISCHE MABNAHMEN

MaRnahme Wo Beschreibung
BergstraRe (P04), Im Mattenburger Feld Einrichtung von vorgezogenen Seitenrdumen ggf. mit FGU
Uber (P16) prifen.
} Die Einrich llen mit FGU
querungs- Mattenburger Stralle (P09, SO1) |.e |r.1r|c tung von Querungsstellen mit FGU ocjer
stelle Mittelinsel entlang der Mattenburger StralRe prifen.
sichern Bederkesa: Kiihrstedter Str., Drang- Weitere Uberquerungsstellen als Mittelinsel,
stedter Str., Baugebiet Galgenberg, FuRgangeriberweg oder FulRgangersignalsierung
Langen: Debstedter Str., Ziegeleistr. einrichten.
Umgestaltung der Kreisverkehre mit bevorrechtigten
Am Markt (PO1-P - .
m Markt (P01-PO3) Uberquerungsstellen (FGU) auf allen Knotenpunktarmen.
Knoten Mattenburger Str./Zum Hasengarten (P06)  Einrichtung von FGU auf allen Knotenpunktarmen priifen.
punkt Mattenburger Str. /Holzurburger Str. (P08) U.mg.estaltung zueinem Krelsverk(.ehr l.md .kurzfrlsflg die
optimieren Einrichtung einer Uberquerung mit Mittelinsel prufen.

Nordeschweg/Alter Postweg Ost/Stettiner
StraRe (P24)

VergréRerung der Mittelinseln und Einrichtung von FGU
prufen (Alternativ: Einrichtung eines
Kreisverkehrsplatzes).

Nordeschweg im Umfeld des
Schulzentrums (P20-P23)

Einmiindung
sichern

AKTEURE

Verantwortlich:

Eingeschrdnkte Sicherverhdltnisse. Einmiindungen durch
Einrichtung von Gehwegliberfahrten sichern, Seitenrdume
vorziehen und Radverkehrsfurten markieren.

Stadtverwaltung (Bereich Bauen) bzw. andere zustandige Baulasttrager (Landkreis Cuxhaven/ Land Niedersachsen)

Umsetzung gemeinsam mit:

ggf. externes Planungsbiro / externe Baufirma

Unterstltzung durch:

Teilhabebeirat & Behindertenbeauftragte / Seniorenbeirat / Interessensvertretung der ZufuBgehenden / Schiilerschafts-

und Elternvertretungen

Zu beteiligen:

Anwohnende / Grundstiickseigentimer / Aufgabentrager des 6ffentlichen Nahverkehrs (bei Busverkehr)

ERSTE SCHRITTE

e Bestandsaufnahme von problematischen Uberquerungsstellen fiir den FuBverkehr (iiber FuRverkehrs-Check hinaus).
e Anwendbarkeit von Musterlésungen prifen und in die Objektplanung einsteigen.
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FV 01; FV 02; FV 05;
Fv 07
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KOSTENBEREICH

BEZUGE WEITERE
HANDLUNGSSTECKBRIEFE

e Querungshilfen fir den FuRverkehr. AGFK Baden-
Wiirttemberg, 2020. [Link]

e Querungsstellen fiir die Nahmobilitat. Hinweise fir den
Rad- und FuBverkehr. Ministerium fiir Verkehr des
Landes Nordrhein-Westfalen, 2021. [Link]

e  Sicherheit von FuRgadngerquerungsanlagen. Vortrag auf
dem FulBverkehrskongress 2023. Jorg Ortlepp, GDV,
2023. [Link]

e  Sicher Uberqueren durch gute Sichtbeziehungen. Deut-
scher Verkehrssicherheitsrat, 2018. [Link]

e  RAD.SH-Kommentar zu den neuen
Handlungsmoglichkeiten fir die Rad- und
FuBverkehrsforderung vor Ort. Ad hoc-Papier,
21.03.2025. [Link]

Handlungssteckbrief
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https://www.agfk-bw.de/fileadmin/user_upload/agfk/Angebote/Fachpublikationen/Faktenblaetter/AGFK-Faktenblatt_Querungshilfen.pdf
https://www.agfs-nrw.de/fileadmin/Service/Mediathek/Materialien%20der%20AGFS/Handlungsleitf%C3%A4den%20-%20Wissen%20f%C3%BCr%20Planer%20und%20Praktiker/Querungsstellen/AKQ_broschuere_2021_Loseblattsammlung_RZ_Einzels.pdf
https://www.fussverkehrskongress.de/wp-content/uploads/2023/04/01_230419_FuKo_Fussgaengerquerungen_Ortlepp.pdf
https://www.dvr.de/fileadmin/downloads/verkehrssicherheit-fuer-entscheider/Verkehrssicherheit-fuer-Entscheider_Sicher-Ueberqueren-durch-gute-Sichtbeziehungen.pdf
https://rad.sh/wp-content/uploads/2025/03/RAD.SH-Ad-hoc-Paper-zur-neuen-VwV-StVO.pdf

FV 04 BESTEHENDE GEHWEGE AUFWERTEN

AUSGANGSLAGE

Die bestehenden Gehwege in Geestland sind zum Teil zu
schmal und nicht durchgangig begehbar (siehe Abbildung
fir Regelmindestmalle von Gehwegen). In manchen Fallen
ist nicht der fehlende StraRenraum, z.B. durch enge
Bebauung, der Grund dafiir, sondern andere Nutzungen
(Einbauten, Gehwegparken, Milltonnen, Aufsteller, ...), die
die Gehwege blockieren.

Erschwert wird das ZufuRgehen auf einigen Gehwegen auch
durch eine schlechte Oberflachenqualitdt, aufgrund von
Gehwegschaden oder nicht befestigtem Untergrund.
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Auf einigen Verbindungen kommt es zu Konflikten, da die
Wege gemeinsam von Ful3- und Radverkehr genutzt wer-

den, dafiir aber zu schmal und/oder zu uniibersichtlich sind.  Regelmindestmaf fir Gehwege mit Sicherheitsraum zur

Fahrbahn, berollbarer Gehbahn mit Begegnungspuffer und
Sicherheitraum zur Bebauung (gemdf3 RASt 06).

ZIELE UND HANDLUNGSANSATZE

PLANUNGSZIELE

e ZufuBgehen als grundlegenden Verkehrsmodus fir alle Uberall ermdglichen. Auch besonders schutzbedirftige
Verkehrsteilnehmende (z.B. Kinder, mobilitdtseingeschrankte Menschen) sollen ZufuRgehen als sicher und komfortabel
empfinden.

e Gehwege als gleichwertige Verkehrsflichen entwickeln und unterhalten.

e Bestehende Wege durchgangig komfortabel und sicher begehbar machen.

e Gemeinsames Gehen und Begegnungen auf den Gehwegen ermdglichen.

LOSUNGSANSATZE

e Bestehende Gehwege von Hindernissen und Barrieren freihalten, um ausreichend Raum zu schaffen.
e Bewegliche Hindernisse wie Midlltonnen, abgestellte Fahrrader und Aufsteller unterbinden; ggf. alternative
Standorte anbieten (bspw. Multifunktionsflachen im Stralenraum schaffen).
e RegelmaRiger Griinschnitt angrenzender Vegetation.
e Poller, Pfosten, Verteilerkdsten und andere Einbauten auf Notwendigkeit oder anderen Standort iberprifen.
e Gehwegparken regulieren (siehe Handlungssteckbrief FV 08).
e Oberflachen befestigen, Gehwegschaden reparieren und Wege Instand halten, um die Wegequalitat zu sichern und ein
komfortables und sicheres Fortbewegen zu gewahren.
e Taktile Leitsysteme integrieren und durchgédngige Leitlinien herstellen, um eine bessere Orientierung und ein sicheres
Fortbewegen zu ermdoglichen (siehe Handlungssteckbrief FV 05).
e  Trennung von FuB- und Radverkehr, um Konflikte zu reduzieren.
e Bedurfnisse des Fullverkehrs bei Baustellenorganisation und -einrichtung berlicksichtigen; Bauarbeiten groRrdaumig
ankindigen, ggf. (barrierefreie) Umleitung ausschildern.
e RegelmaRige Reinigung und Winterdienst auf wichtigen Gehverbindungen institutionalisieren.

GRUNDSATZE

e  Priorisierung der FuBverkehrsbelange gemalR dem Planungsgrundsatz, Stralen ,,von aullen nach innen” zu entwickeln.

e Gehwege missen Begegnungen ermoglichen (Seitenraumbreite mind. 2,50 m (Regelfall)).

e Bei beengten Verhiltnissen, die nicht vollstandig beseitigt werden konnen, sollte das absolute Mindestmal von 1,60 m
(Breitenbedarf eines Rollstuhls + Sicherheitsraum) bei der Breite des Gehwegs eingehalten werden.

e Barrierefreiheit als Grundsatz mitplanen. Dabei die verschiedenen Anforderungen durch unterschiedliche Gruppen von
mobilitatseingeschrankten Menschen berlicksichtigen.

Handlungsempfehlungen FuRverkehrs-Check Geestland -
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UMSETZUNG

EXEMPLARISCHE MARNAHMEN
MalRnahme Wo

Beschreibung

Offentlichen Raum
aufwerten

Heckenwege in Bad Bederkesa
(S03)

Aufstellen eines Nutzungs- und Instandhaltungskonzept fir
die Heckenwege im gesamten Stadtgebiet. Die
Durchfiihrung eines regelmafigen Griinschnitts und die
Sanierung der Wege soll durch das Konzept geregelt
werden.

Gehweg entlang der Sieverner
StraBe/ Leher LandstraRe (L
135) (S04)

1) Sonstiges

Trennung von FuB- und Radverkehr auf den Gehwegen und
Sanierung der schadhaften Gehwegoberflachen (6stliche
Seite).

P Gehvx.legparken Baumackerweg (S05) Prifung der Ver!agerung 'des Parkens. vom Geh\f/eg a.uf die
regulieren Fahrbahn, um eine ausreichende Breite zu gewahrleisten.
Weitere Gehwege im
Bestehende Wege Stadtgebiet: z. B. entlang der Sanieren und ggf. Verbreitern der Gehwege unter

Bergstr., Drangstedter Str. oder
der Debstedter Str.

optimieren/sanieren

AKTEURE

Verantwortlich:

Berucksichtigung der Belange der Barrierefreiheit.

Stadtverwaltung (Bereich Bauen) bzw. andere zusténdige Baulasttrager (Landkreis Cuxhaven / Land Nds.)

Umsetzung gemeinsam mit:

Bauhof oder externe Baufirma / ggf. externes Planungsbiiro / Grundstiickseigentiimer / Anwohnende

Unterstiitzung durch:

Teilhabebeirat & Behindertenbeauftragte / Seniorenbeirat / Interessensvertretung der ZufuBgehenden / Schilerschafts-

und Elternvertretungen

Zu beteiligen:

Anwohnende / Grundstiickseigentiimer

ERSTE SCHRITTE

e Bestandsaufnahme durchfiihren (Uber FuBverkehrs-Check hinaus): Wo werden die vorgeschriebenen Mindestbreiten
und andere Standards besonders unterschritten? Aus welchen Griinden?
e Instandsetzungsprogramm fiir Gehwege aufsetzen, Beginn mit Oberflachensanierung an besonders kritischen Stellen.

HANDLUNGSBEDARF
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BEZUGE WEITERE
HANDLUNGSSTECKBRIEFE

e Aufdie FiiRe, fertig, los! Erfolgreiche Wege zu mehr Ful3-
gangerfreundlichkeit. Ministerium fur Verkehr Baden-
Wiirttemberg, 2022. [Link]

e  Faires Parken in Karlsruhe. Ein Leitfaden fiir Burger-
vertretungen. Stadt Karlsruhe, 2016. [Link]

o FuRverkehr —sozial und sicher. Ein Gewinn fur alle.
Ministerium fir Verkehr Baden-Wirttemberg, 2017.
[Link]

e  Sichere Gehwege planen. Themenserie
Verkehrssicherheit fiir Entscheider in Stadt und Land.
Deutscher Verkehrssicherheitsrat DVR, 2020. [Link]

e  Geh-rechtes Planen und Gestalten. Rechtliche Planungs-
grundlagen fir den FuBverkehr. FUSS e.V., 2020. [Link]

e  Richtlinien zur Anlage von StadtstraBen (RASt). FGSV,
2006.

e  Empfehlungen fir
FGSV, 2002.

FuBgangerverkehrsanlagen (EFA).

Handlungssteckbrief
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https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/Dateien/PDF/220323_VM_Broschu%CC%88re_Fussverkehr_220303_RZ_barrierefrei.pdf
https://opus-hslb.bsz-bw.de/frontdoor/deliver/index/docId/653/file/Anlagen17-33.pdf
https://www.kea-bw.de/fileadmin/user_upload/Grundlagendokument_Fussverkehr_171012.pdf
https://www.dvr.de/fileadmin/downloads/verkehrssicherheit-fuer-entscheider/Verkehrssicherheit_fuer_Entscheider_Sichere_Gehwege_planen.pdf
https://www.geh-recht.de/querungsanlage

FV 05 BARRIEREFREIHEIT SICHERSTELLEN

AUSGANGSLAGE

In Geestland sind manche 6ffentliche Wege und Platze nicht
barrierefrei gestaltet. Zu schmale oder in ihrer Breite nicht
nutzbare Gehwege konnen von Menschen mit Gehhilfen oder
Kinderwagen nicht benutzt werden. Unebene und bescha-
digte Gehwege sind fiir Personen im Rollstuhl oder mit Gehil-
fen problematisch. Einbauten und Schwellen behindern Ver-
kehrsteilnehmende mit Geh- oder Sehbehinderungen oder
groRerem Platzbedarf.

Bei der momentanen Ausgestaltung des 6ffentlichen Raums
werden viele Personengruppen in ihrer selbstbestimmten
Mobilitdt behindert und die Zuganglichkeit von 6ffentlichen
Einrichtungen erschwert. Fiir Menschen mit Mobilitdtsbeein-
trachtigungen hat dies besonders gravierende Folgen. Diese Exemplarische Situation: unebener und beschédigter
Personen werden von der Nutzung des offentlichen Raums Gehweg entlang der Sieverner StrafSe in Langen
ausgeschlossen.

ZIELE UND HANDLUNGSANSATZE

PLANUNGSZIELE

e  Voraussetzungen fir die gleichberechtigte Teilhabe aller Menschen am gesellschaftlichen Leben schaffen.

e So vielen Personen wie moglich, unabhangig von einer Behinderung oder korperlichen Einschrdankung, eine selbstbe-
stimmte Mobilitat ohne besondere Erschwernisse ermoglichen.

e Wegeverbindungen durchgdngig und lber Zustandigkeitsgrenzen hinweg barrierefrei nutzbar machen.

e Barrierefreiheit bei jeglicher Verkehrs- und Freiraumgestaltung mitdenken und als Querschnitts- und Daueraufgabe ver-
stehen und verankern.

LOSUNGSANSATZE

e  Flachen- und Raumbedarf mobilitatseingeschrankter Menschen beriicksichtigen (siehe Handlungssteckbrief FV 04).

e Langs- und Querneigung von Verkehrs- und Aufenthaltsrdumen so gering wie maoglich halten.

e  Oberflachen von Geh- und Bewegungsflachen eben, erschitterungsarm, berollbar und rutschfest ausfiihren.

e Hindernisse, Schwellen und Niveaubriiche abbauen, um stufenlose Wegeverbindungen zu erreichen.

e  Taktil und visuell kontrastierende Orientierungs- und Leitlinien herstellen und verschiedene Funktionsbereiche und Ver-
kehrsraume taktil und visuell abgrenzen.

e Sitzgelegenheiten zum Ausruhen und Verweilen entlang von Gehverbindungen und auf Platzen schaffen.

e  Unvermeidliche Einbauten und Mdblierungselemente gut wahrnehmbar gestalten.

GRUNDSATZE

e Eine Verkehrsraumgestaltung nach dem , Design fiir alle“-Ansatz fordert die Flexibilitdt im Gebrauch sowie eine einfache,
intuitive und belastungsarme Nutzung und Infrastruktur, die Fehler verzeiht. Davon profitieren alle, aber insbesondere
die schutzbedurftigsten Verkehrsteilnehmenden. Mit Blick auf die demografische Entwicklung gewinnt dies an Bedeu-
tung.

e Anwendung des Zwei-Kanal-Prinzips: Alle zentralen Informationen sollten mindestens Uber zwei der drei Sinne - Sehen,
Horen oder Fihlen - Gbermittelt werden, um moglichst viele Menschen zu erreichen.

e Unterschiedliche Gruppen von mobilitatseingeschrankten Menschen haben verschiedene, teils widersprichliche, Anfor-
derungen an ihre Umwelt. Deshalb muss die genaue Ausgestaltung in der jeweils konkreten Situation sorgfaltig abgewo-
gen werden, um die verschiedenen Anforderungen bestmaoglich zu beriicksichtigen.

e Sitzgelegenheiten mit Abstellflachen fur Rollstiihle, Rollatoren und Kinderwagen in sichtbaren Abstidnden entlang von
Wegen sowie an zentralen Punkten wie Eingdangen, Haltestellen und Platzen stellen sicher, dass mobilitatseingeschrankte
Menschen regelmalig Ruhepausen einlegen kénnen und 6ffentliche Raume fir alle zugéanglich bleiben.

Handlungsempfehlungen FuRverkehrs-Check Geestland -
Januar 2026 I_.RV

Planungsgesellschaft



UMSETZUNG

EXEMPLARISCHE MABNAHMEN

MalRnahme Wo

Beschreibung

Sieverner StraRe/Leher Land-
stralRe (S04)

Sanieren der beschadigten Gehwege und Entfernen der
Schwelle zur Teilung des Gehweges

) Sonstiges (Sanie-
ren der Gehwege)

Debstedter Chaussee in Neuen-
walde, Driftweg in Langen,

Bergstr., Drangstedter Str. in
Bederkesa

Unebene und sanierungsbedirftige Gehwege, die erneuert
werden sollen.

Alle MaBnahmen zur Sicherung

von Uberquerungsstellen und

& Uberquerungs-

Knotenpunkten
(PO1—P25)

Uberquerungsanlagen unter Beriicksichtigung der Belange
der Barrierefreiheit ausgestalten (taktile Leitelemente und
differenzierte Bordhohen).

stelle sichern

Sieverner StraRe auf Hohe der
Einmiindung Baumackerweg
(P17)

Anpassung der bestehenden Uberquerungsstelle mit FuBgan-
gersignalanlage mit einer differenzierten Bordhdhe und den
Regelwerken entsprechenden Leitelementen.

Bushaltestelle Holzurburger Str.
und Bahnhofstr. In Bad Beder-

Bushaltestellen

[} Barrierefrei gestal-

ten kesa (P07)

AKTEURE

Verantwortlich:

Barrierefreier Ausbau der Bushaltestellen im gesamten Stadt-
gebiet (auch fur die Stadtbuslinie). In Zuge dessen, Prifung
der Einrichtung von Uberquerungsstellen.

Stadtverwaltung (Bereich Bauen / Bereich Ordnungsangelegenheiten) / private Bauherren & Eigentlimer

Umsetzung gemeinsam mit:

Bauhof oder externe Baufirma / ggf. externes Planungsbiiro

Unterstltzung durch:

Teilhabebeirat & Behindertenbeauftragte / Seniorenbeirat / Interessensvertretung der ZufuBgehenden / Eltern-

vertretungen

ERSTE SCHRITTE

e Realisierung von barrierefreier Infrastruktur und dessen Kriterien als verbindliche Ziele politisch beschlieRen.

e Personen mit Mobilitdtseinschrankungen in den Planungsprozess miteinbeziehen (z.B. bei der Bewertung des Bestandes
und der Entwicklung von konkreten Losungen).

e Bestandsaufnahme und Priorisierung: Umsetzung zuerst auf Hauptgehverbindungen und in sensiblen Bereichen rund um
Einrichtungen fiir mobilitdtseingeschrankte und schutzbeddrftige Personen.

HANDLUNGSBEDARF

UMSETZUNGSHORIZONT

LXK
XX K Koe

VERWALTUNGSAUFWAND
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KOSTENBEREICH
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SIIRIRIRS

BEZUGE WEITERE
HANDLUNGSSTECKBRIEFE

FV 01; FV 03; FV 04;
FV 08

e  Hinweise fur barrierefreie Verkehrsanlagen (H BVA).
FGSV, 2011.

° Norm DIN 18040-3 | 2014-12, Barrierefreies Bauen - Pla-
nungsgrundlagen - Teil 3: Offentlicher Verkehrs- und
Freiraum.

e  Musterzeichnungen fur Barrierefreiheit im 6ffentlichen
StraRenraum und der Einsatz von taktilen Elementen im
FuB- und Radverkehr. AGNH, 2022. [Link]

e  Anforderungen an eine barrierefreie Mobilitdt im Stra-
Renverkehr. Deutscher Verkehrssicherheitsrat, 2023.
[Link]

e Leitfaden Barrierefreies Bauen. Hinweise zum inklusiven
Planen von BaumaBnahmen des Bundes. BMI, 2016.
[Link]

Handlungssteckbrief
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https://www.nahmobil-hessen.de/wp-content/uploads/2024/05/240426_AGNH_Qualitaetsstandards_Anhange_10_bf_FINAL.pdf
https://www.dvr.de/fileadmin/downloads/Schriftenreihe/Schriftenreihe-Verkehrssicherheit-24.pdf
https://www.leitfadenbarrierefreiesbauen.de/fileadmin/downloads/archiv/barrierefreies_bauen_leitfaden_bf_4-Aufl.pdf

FV O 6 AUFENTHALTSQUALITAT AUF
GEHVERBINDUNGEN ERHOHEN

AUSGANGSLAGE

Viele StralRenrdume in Geestland sind in ihrem Entwurf auf
die Abwicklung des Kfz-Verkehrs ausgelegt. GroRteils ist
dies Kfz-Durchgangsverkehr ohne Quellen oder Ziele in der
Gemeinde. Die Funktionen des Aufenthalts und Infrastruk-
tur fur den Ful- und Radverkehr sind untergeordnet.

Auch auf selbstandigen Wegen (Heckenwegen) abseits der
Kfz-StraRen ist die Aufenthaltsqualitat fir den FuRverkehr
verbesserungswiirdig. Einzelne Wege sind nicht ausrei-
chend beleuchtet und Grinbewuchs ragt von
benachbarten Grundstiicken auf die Wege. Aufgrund
schlecht einsehbarer und dunkler Wege entstehen Angst-
rdume. Verschmutzungen an offentlichen Platzen und in
Griunanlagen beeintrachtigen zudem das subjektive Sicher-
heitsempfinden Exemplarische Situation: Schmaler Heckenweg mit Bewuchs
und ohne Beleuchtung in Bad Bederkesa

ZIELE UND HANDLUNGSANSATZE

PLANUNGSZIELE

e  Gehen durch eine ansprechende Gestaltung von Gehverbindungen fordern.

e Begegnungsorte fiir Kommunikation und sozialen Austausch im 6ffentlichen Raum schaffen.

o  Offentliche Sicherheit auf Gehverbindungen und an Platzen gewihrleisten.

e Wohn- und Aufenthaltsqualitdt durch Verminderung von Larm- und SchadstoffausstoR verbessern.

LOSUNGSANSATZE

Integrierte stadtebauliche & architektonische Gestaltung sowie technische Ausstattung 6ffentlicher Raume (place-making):

e  Erhohung der Aufenthaltsqualitat durch Stadtmobiliar wie Sitzgelegenheiten, Begriinung und Wasserelemente.

e  Starkung der sozialen Sicherheit durch ausreichend Beleuchtung fiir eine inklusive Nutzung des 6ffentlichen Raums
durch alle Personengruppen, insbesondere in der dunklen Jahreszeit (Priorisierung der wichtigsten Gehverbindungen)
und durch Herstellen freier Sichtachsen (z.B. Begriinung mit halbhohen Stauden anstatt dichter Hecken).

e  Umgestaltung von Durchgangsstralen zu verkehrsberuhigten Ortsmitten durch Geschwindigkeitsbeschrankungen im
Rahmen der StVO sowie bauliche MaRnahmen wie die optische Angleichung der Fahrbahn an den Seitenraum (Verwen-
dung von gleicher Pflasterung; niveaugleich) oder mit Verschwenkungen, Fahrbahneinengungen und -anhebungen.

e Kommunale Leitlinien fiir eine integrierte und klimaangepasste Stralenraumgestaltung entwickeln.

Passgenaues Management dffentlicher Riume & Ubernahme von Nutzungsverantwortung lokaler Akteure (place-keeping):

e RegelmiRige Pflege und Wartung des Stadtgriins und der Méblierung institutionalisieren.

e Bereits bei der Planung lokale Akteure umfangreich beteiligen. Durch ein Mitgestalten verstarken sich die Akzeptanz
und die Verbundenheit zu den Raumen, was die Nutzung und Verantwortungsibernahme steigern.

e  Nutzungsprogramme fir neugestaltete Platze initiieren (z.B. wochentliche Familien- und Sportangebote, Méarkte etc.).

e An gut funktionierenden Praxisbeispielen & Leitfaden orientieren (z.B. Sicherheitspartnerschaft im Stadtebau Nds.).

GRUNDSATZE

e MaRnahmen zur ansprechenden StraBenraumgestaltung sollten unter Beteiligung der Bevélkerung geplant werden.

e Tempordre MaBnahmen sind ein Mittel, um Verdanderungen erfahrbar zu machen und Erkenntnisse zu gewinnen.

e  Griine StraRenrdume tragen neben der Erhéhung der Aufenthaltsqualitat auch zum Klimaschutz und zur Klimaanpas-
sung bei. Baume reduzieren im Sommer durch Verdunstung und Schatten ihre Umgebungstemperatur erheblich. Durch
die Entsiegelung von Flachen wird Niederschlagswasser besser vor Ort aufgenommen und gespeichert (Prinzip der
Schwammstadt). Dies macht die Ressource Wasser besser verfligbar und entlastet die bestehende Kanalinfrastruktur.

Handlungsempfehlungen FuRverkehrs-Check Geestland -
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UMSETZUNG

EXEMPLARISCHE MARNAHMEN
MalRnahme Wo

Beschreibung

Instandhaltung und Heckenwege in Bad Beder-

Steigerung der Aufenthaltsqualitdt auf den Heckenwege durch
geregelte Pflege, Reinigung der Wege und die Anlage von durch-

Pflege kesa (S03) gehender Beleuchtung.
Verkehrsberuhigende Umgestaltung des StraRenraums durch
Verkehrs- Nordeschweg (S06) partielle Fahrbahnverengungen, Verschwenkungen, Aufpflaste-

() beruhigende

rungen und eine Neuordnung des ruhenden Verkehrs.

Umgestaltung Holzackerweg (S07)

Umgestaltung des Holzackerweges zu einem verkehrsberuhigten
Bereich.

StraRenbeleuch-
tungskonzept
aufstellen

Gesamtes Stadtgebiet

AKTEURE

Verantwortlich:

Die Beleuchtung von Gehwegen wird als nicht ausreichend wahr-
genommen. Die Beleuchtung wird friih gedimmt und zum Teil
ganz ausgestellt. Bei der Gehwegbeleuchtung sind Energiespar-
malnahmen und soziale Sicherheit abzuwdgen. Losungen mit
adaptiver Beleuchtung sind zu prifen.

Stadtverwaltung (Bereich Bauen / Bereich Ordnungsangelegenheiten)

Umsetzung gemeinsam mit:

Externes Planungsbiro / ggfs. Nachbarkommunen (einheitliches Vorgehen)

Unterstiitzung durch:

Interessensvertretung der ZufuRgehenden / Teilhabebeirat & Behindertenbeauftragte / Seniorenbeirat / Gemeinnitzige

Vereine / Lokale Unternehmen (z.B. Einzelhandel)

Zu beteiligen:

Schulen & KITAs / Vereine / Anwohnende / Grundstickseigentimer

ERSTE SCHRITTE

Verantwortungen fiir den Unterhalt und die Pflege von Begriinung ermitteln und neu organisieren.
Lokale Akteursgruppen in die Uberplanung der Alten Bahntrasse von Beginn an einbinden
Provisorien anlegen, um Wirkung zu erproben und MafRnahme ggf. zu verstetigen.

HANDLUNGSBEDARF

0 Umwelt- und Aufenthaltsqualitdt in urbanen Quar-
tieren. Umwelt Bundesamt (UBA), 2017. [Link]

Kol
XXX Xoe

UMSETZUNGSHORIZONT

e Die Innenstadt und ihre o6ffentlichen Rdume — Er-
kenntnisse aus Klein- und Mittelstddten, BBSR
2015. [Link].

VERWALTUNGSAUFWAND

Valabavava

VAl ArAvarass

e  WeiRbuch Stadtgriin: Griin in der Stadt — Fiir eine
lebenswerte Zukunft. Bundesministerium fir Um-
welt, 2017. [Link]

e  Arbeitshilfe fir die Planung und Bewertung 6ffent-

SRS SRS
SRR IR IS

KOSTENBEREICH

licher Raume unter Sicherheitsaspekten. Sicher-
heitspartnerschaft im Stadtebau Nds., 2013. [Link]
e  FuBgangerfreundliche und klimagerechte Umge-

BEZUGE WEITERE
HANDLUNGSSTECKBRIEFE

FV 01; FV 02; FV 04;
FV 05;

staltung der HauptstraRe in Bendorf.
Mobilitatsforum Bund, 2025. [Link]

Handlungssteckbrief
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https://www.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/1410/publikationen/fachbroschuere_umwelt-aufenthaltsqualitaet_urbane-quartiere.pdf
https://www.staedtebaufoerderung.info/SharedDocs/downloads/DE/Praxis/ArbeitshilfenundLeitfaeden/LebendigeZentren/innenstadt-oeffentlicheraume.pdf?__blob=publicationFile&v=2
https://www.bmwsb.bund.de/SharedDocs/downloads/Webs/BMWSB/DE/publikationen/wohnen/weissbuch-stadtgruen.pdf?__blob=publicationFile&v=1
https://www.sipa-niedersachsen.de/html/download.cms?id=22&datei=Sichere_Raeume_Kurzfassung-22.pdf
https://www.mobilitaetsforum.bund.de/DE/Themen/Wissenspool/Projekte/Fussverkehr/Foerderinitiative_Fussverkehr_Bendorf_Klima-Gehweg.html

FV 07 SCHULMOBILITATSPLANUNG ETABLIEREN

AUSGANGSLAGE

In Geestland gibt es mehrere grof3e Schulstandorte. Vor al-
lem im Umfeld des Niedersachsischen Internats-
gymnasiums (NIG) und der Grundschule in Bad Bederkesa
(SeminarstraBe) kommt es zu Schulbeginn und zum Schul-
schluss zu uniibersichtlichen und gefahrlichen Situationen.
Schulbusverkehr, Kinder, die mit dem Fahrrad und Zu FuRR
zur Schule kommen und Eltern, die ihre Kinder zur Schule
bringen tragen zu unlbersichtlichen Situationen bei.

Eine integrierte Planung des Schulweges von KITA bis zur
weiterfihrenden Schule sichert Wege und fordert ge-
sunde, selbststdndige und nachhaltige Mobilitat. Situation: SeminarstrafSe mit Busverkehr in Bad Bederkesa

ZIELE UND HANDLUNGSANSATZE

PLANUNGSZIELE

e Verkehrssicherheit fiir Kinder auf dem Weg zur Schule zu Fu® und mit dem Fahrrad erhéhen.

e Verkehrslberlastungen und sicherheitskritische Situationen zu den klassischen Hol- und Bringzeiten entscharfen.

e Das Nebeneinander von Hol- und Bringverkehr, Schulbusverkehr sowie von Kindern zu Fu® und mit dem Rad besser
koordinieren und vertraglicher gestalten.

e Mobilitatskompetenz und bewusstes Mobilitdtsverhalten von Kindern und Jugendlichen férdern.

e Selbststiandigen Schulweg schon im Grundschulalter ermdglichen.

LOSUNGSANSATZE

Erarbeiten eines Schulmobilitatskonzepts, um Ausbildungsverkehre systematisch und zielgerichtet zu entwickeln:

e Verkehrssituation der Schulstandorte im Gesamtkontext des Quartiers analysieren.

e Malnahmen zur Lenkung, Reduzierung und Beruhigung des Verkehrs im Schulumfeld ergreifen (z.B. Geschwindigkeits-
beschrankungen, EinbahnstraBenregelungen, Einrichtung von SchulstraRen, bauliche Verschwenkungen etc.).

o Uberquerungsstellen durch Querungshilfen und FuRgéngeriiberwege sichern (siehe auch Handlungsempfehlung FV 03).

e  FuB- (& Rad-)verkehrsinfrastruktur auf stark frequentierten Schulwegen gezielt verbessern (siehe FV 02, FV 04).

e Kinder und Jugendliche in Planung und Gestaltung des 6ffentlichen StraBenraums im Schulumfeld einbeziehen.

Umsetzung des Konzepts durch schulisches Mobilititsmanagement kommunikativ und organisatorisch begleiten:

e Informationen und Angebote fiir betroffene Akteure (Eltern, Kinder, Anwohnende) bereitstellen.

e Schulische Aktionen zur Forderung von Mobilitatskompetenz sowie ZufuBgehen und Radfahren durchfiihren.

e Verkehrstiberwachung im Schulumfeld verstarken.

GRUNDSATZE

e Auf sogenannten hochfrequentierten Schulwegen bietet die StraBenverkehrsordnung (StVO) Handlungsspielrdume flr
Tempo 30 und die Einrichtung von FuRgédngeriberwegen (,Zebrastreifen”). Dabei sind u.a. Schulwegplane maRgeblich.

e Die Aufstellung von Schulwegplanen ist Aufgabe der Schultrdger. Zur Entwicklung wirksamer MalRnahmen sollten diese
im Kontext eines Schulmobilitdtskonzepts aufgestellt werden, welches alle Belange des Verkehrs von und zu den Schul-
einrichtungen betrachtet. Es dient Politik und Akteuren vor Ort als Entscheidungsgrundlage. Eine kommunen-ibergrei-
fende Zusammenarbeit sollte dabei angestrebt werden, um der verkehrlichen Verflechtung gerecht zu werden.

e Zentral ist die Beteiligung und Adressierung aller vom Schulverkehr betroffenen Akteure (Schultrager, Schulverwal-
tung, Lehrpersonal, Elternvertretungen, Schiilerschaft, ggf. Anwohnende, sowie bereits von KITAS und Kindergarten
etc.), damit die MaBnahmen in der gesamten Kommune auf Akzeptanz stoRen und Wirkung zeigen.

Handlungsempfehlungen FuRverkehrs-Check Geestland -
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UMSETZUNG

EXEMPLARISCHE BAUSTEINE DER SCHULMOBILITATSPLANUNG

Baustein Beschreibung
Darstellung der sichersten Wege und bestehender Gefahrenstellen als Grundlagen-
1 Schulwegplan aufstellen & plan unter Beteiligung der Kinder, Eltern, Schule, KITAs, Polizei, Kommunal-verwal-
" laufend weiterentwickeln tung(en), und Lokalpolitik. Entwicklung von MaBnahmenempfehlungen zur
Optimierung der Infrastruktur (siehe auch S05: SofortmafRnahme Tempo 30).
Markierungen im StraRen- Gelbe Sprithmarkierungen zur Leitung der Kinder zu gefahrenreduzierten Uberque-
2. rungsstellen. Abstimmung mit Polizei, Schule und Verkehrswacht.

keh
verkenr - Landesweite Schulanfangsaktion ,Kleine FliRe — sicherer Schulweg” [Link]

Alternative Mobilitatsangebote fiir Kinder und Eltern schaffen: Organisation von
Treffpunkten fur begleitete Laufgemeinschaften. = Anleitung [Link]

Einrichtung von Elternhaltestelle in geeigneter Lage (in der Regel mind. 200 m ent-
fernt) zur Entflechtung der Verkehre im direkten Schulumfeld.

3. Busauf FilRen / Walking Bus

4.  Hol- und Bringzonen

AKTEURE

Verantwortlich:

Stadtverwaltung (Bereich Bauen / Bereich Ordnungsangelegenheiten) / Schultréager & Schulverwaltungen
Umsetzung gemeinsam mit:

Polizei / Verkehrswacht Niedersachsen / KITA / MOBILOTSIN

Unterstiitzung durch:

Schiiler- & Elternvertretung / Lehrpersonal

Zu beteiligen:

Schuler- & Elternvertretung / Lehrpersonal / betroffene Anwohnende

ERSTE SCHRITTE

e Zustandige und Betroffene an einen Tisch bringen und gemeinsam ein Vorgehen abstimmen.
e  Schulmobilitdtsverantwortliche bestimmen und Weiterbildungsangebote nutzen (z.B. Qualifizierungsseminar der MOBI-
LOTSIN zur ,Koordinatorinnen und Koordinatoren kommunales Schulisches Mobilitdtsmanagement®).

HANDLUNGSBEDARF . . . . . e Instrument Schulverkehrskonzepte. MOBILIKON [Link]
e Schulwegeplane leichtgemacht. Der Leitfaden. 3. Auf-

¥l - lage, BASt. 2019. [Link]

UMSETZUNGSHORIZONT e Kleine FiiRe — sicherer Schulweg. Verkehrswacht Nieder-

X Z E 2 sachsen, 2025. [Link]

e Walking Bus. Zukunftsnetz Mobilitat NRW, 2023. [Link]

))}}} - . Schulstrassen.ZukunftsnetzMobilitétNRW,2024.[T_nk]

VERWALTUNGSAUFWAND oo . , :

I)‘l)‘l)‘/") e Qualifizierung ,,Koc?rdlnatorlnr?(?q.und Koordinatoren
kommunales Schulisches Mobilitdtsmanagement”, MO-

,€ € € € € _ BILOTSIN, 2025. [Link]

KOSTENBEREICH e Schulisches Mobilitdtsmanagement. Sichere und nach-
=€ =€ € € € haltige Mobilitat flr Kinder und Jugendliche. lvm GmbH,

.. 2018. [Link]
BEZUGE WEITERE FV01; FV 02; FV 03; e Hinweise zur Integration der Belange von Kindern in die
HANDLUNGSSTECKBRIEFE FV 04 Verkehrsplanung. FGSV, 2010.
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https://www.landesverkehrswacht.de/angebot/artikel-detail/kleine-fuesse-sicherer-schulweg/
https://www.zu-fuss-zur-schule.de/images/content/2019/Aktionsideen/Anleitungskarte_Laufbus.pdf
https://www.mobilikon.de/instrument/schulverkehrskonzept
https://www.bast.de/DE/Publikationen/Medien/Dokumente/Schulwegplan-Leitfaden.html
https://www.landesverkehrswacht.de/angebot/artikel-detail/kleine-fuesse-sicherer-schulweg/
https://www.zukunftsnetz-mobilitaet.nrw.de/media/2023/10/4/ac1c4df3aa924f286d83bc9b024790fe/znm-kurzgesagt-walkingbus-2023.pdf
https://www.zukunftsnetz-mobilitaet.nrw.de/media/2024/3/5/616ae41a252cd19bf21cb8c9a43a166c/Kurzgesagt-Schulstrassen.pdf
https://www.mobilotsin-niedersachsen.de/qualifzierung/qualifizierung-schulisches-mobilitatsmanagement/
https://www.besserzurschule.de/wp-content/uploads/2018/04/20180426_Handbuch_SMM_web.pdf

FV 08 GEHWEGPARKEN REGULIEREN

AUSGANGSLAGE

In Geestland, speziell in Langen, wird an manchen Orten auf
Gehwegen  geparkt. Dies bildet eine erhebliche
Beeintrachtigung fir eine sichere, barrierefreie Mobilitat zu
FuR und ist in vielen Fallen nicht rechtskonform. Parken auf
Gehwegen darf nur zugelassen werden, wenn gentigend Platz
fir den unbehinderten Verkehr von ZufuRgehenden,
gegebenenfalls mit Kinderwagen oder Rollstuhlfahrenden,
auch im Begegnungsverkehr bleibt (VwV-StVO, 2021).

Das Freihalten von Bestandsgehwegen ist daher kommunale
Pflichtaufgabe und zudem ein kostenglinstiges Werkzeug zur
FuRverkehrsforderung. GemalR Urteil des Bundesverwal-
tungsgerichts (2024 BVerwG 3 C 5.23) kénnen Anwohnende
gegen unerlaubtes Gehwegparken klagen. Drohenden Klagen
kénnen Kommunen mit einer Strategie zur Freihaltung der
Gehwege entgegenwirken. Diese Strategie sollte die
konkreten nachsten Schritte, das mittel- bis langfristige
Vorgehen und eine Priorisierung der erforderlichen
MaRnahmen flir das gesamte Stadtgebiet enthalten.

Exemplarische Situation: Gehwegparken (per
Verkehrszeichen erlaubt) im Baumackerweg in Langen

ZIELE UND HANDLUNGSANSATZE

PLANUNGSZIELE

e Parken im 6ffentlichen Straenraum rechtskonform gestalten.

e  Rettungs-, Ver- und Entsorgungsverkehre gewdhrleisten.

¢ Bestehende Gehwege durchgangig nutzbar und barrierefrei halten.

e Verkehrssicherheit, insbesondere fiir den FuRverkehr und rad- oder rollerfahrende Kinder, erhéhen.
e Erreichbarkeit fiir notwendige Kfz-Verkehre sicherstellen.

LOSUNGSANSATZE

e Kommunale Leitlinien fur ein systematisches, einheitliches und nachvollziehbares Vorgehen entwickeln.
e Alle Gehwege in der Kommune schrittweise Gberprifen.
e Rechtskonforme Parkregelung durchsetzen.
o Geltende Regelungen im StraBenraum durch Markierungen oder Einbauten verdeutlichen.
o Zielgruppenorientiert kommunizieren (Sensibilisierung / Aufkldrung) und bei Bedarf beteiligen.
o RegelmaRig kontrollieren und RegelverstofRe konsequent ahnden.
e  Einfiihrung von MaRnahmen zur Parkraumbewirtschaftung (auch Anwohnerparken) prifen.

GRUNDSATZE

e Auf der Fahrbahn ist eine Durchfahrtsbreite von mindestens 3,10 m notwendig (Rettungswege).

e Gehwege missen auch im Begegnungsverkehr den unbehinderten Verkehr von ZufuBgehenden, gegebenenfalls mit
Kinderwagen oder Rollstuhlfahrenden, erméglichen (siehe VwV-StVO 2021).

e Das empfohlene Mindestregelmal fiir Gehwege betragt 2,50 m (RASt 2006), bestehend aus dem Gehbereich zweier
nebeneinander gehender Personen (1,80 m) und Sicherheitsraumen zur Fahrbahn (0,50 m) und Bebauung (0,20 m).
Der Platzbedarf verschiedener Nutzungsgruppen (bspw. Rollstuhlnutzende) ist aktuellen Regelwerken zur
StraRenraumgestaltung und Barrierefreiheit von Verkehrsanlagen zu entnehmen (s.u.).

e Rad- und rollerfahrende Kinder sollen sicher unterwegs sein — ausreichende Sichtfelder und Moéglichkeiten zum
Ausweichen sind dafir erforderlich.

e Beilegalisiertem Gehwegparken sollten mindestens 0,50 m des Gehwegs rechtskonform freigegeben werden kénnen,
da Markierungen mit geringerer Freigabe in der Praxis haufig missachtet und tGberparkt werden.
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UMSETZUNG

EXEMPLARISCHES VORGEHEN

MaRnahme: Beschreibung
Offentlichkeit Vor-Ort-Begehungen, Flyer / Broschiiren veroffentlichen, Plakate & Banner im
sensibilisieren und offentlichen Raum anbringen, Pressemitteilungen, Veroffentlichung tiber
beteiligen kommunale Newsletter/Website (siehe Projekt ,Faires Parken” Stadt Karlsruhe).
Bestehenden Parkraum Auf bestehende Kapazitaten hinweisen (private Garagen, Hinterhofe,
mobilisieren Quartiersparkplatze) und Mehrfachnutzungen erméglichen.
Verwarnung bei VerstoRRen Mahnung durch , Gelbe-Karte” oder ,,Null-Euro-BufSgeldbescheid” und erst
vertraglich gestalten anschlieRend Buligeldverfahren anstrengen.

AKTEURE

Verantwortlich:

Stadtverwaltung (Bereich Ordnungsangelegenheiten / Bereich Bauen)

Umsetzung gemeinsam mit:

ggf. externes Planungsburo (Konzeptentwicklung) / ggf. Nachbarkommunen (einheitliches Vorgehen)

Unterstiitzung durch:

Kommunalpolitik (Beteiligung & Riickendeckung fiir Entwicklung und Umsetzung von MaRnahmen) /
Meinungsstarke Vorbilder (bspw. aus den Bereichen Politik, Einzelhandel, Vereine, ...) / Interessensvertretung der
ZufuRgehenden

Zu beteiligen:

Betroffene (mobilitdtseingeschriankte Personen, Anwohnende, Rettungs-, Ver- und Entsorgungsverkehre, Einzelhandel
und Gewerbetreibende, soziale Dienste, ...)

ERSTE SCHRITTE

e Urteil des Bundesverwaltungsgerichts (BVerwG 3 C 5.23) fiir die Kommune rechtlich einordnen.
e Gehwegparken auf Bestandsgehwegen fiir gesamte Kommune Uberschlagig erfassen.
e Kommunale Leitlinien zur Regulierung des Gehwegparkens entwickeln.
e Strallenziige oder Quartiere priorisieren und ein Pilot-Untersuchungsgebiet festlegen.
e Vertragliche Vermeidungsstrategie des illegalen Gehwegparkens erarbeiten.
e Rechtskonforme (Neu-)Ordnung des Parkraums in der Umsetzung betreuen.
Strategischen Plan zur Neuordnung des StraRenparkens aufstellen.

HANDLUNGSBEDARF . . . . . . Parken auf Gehwegen: Problematik, Rechtslage,

Handlungsbedarf. Fachverband FulRverkehr Deutschland

¥ - FUSS e.V., 2024. [Link]

UMSETZUNGSHORIZONT e Faires Parken in Karlsruhe: Ein Leitfaden fiir die

2 Z z 2 Biirgervertretungen, Stadt Karlsruhe, 2016. [Link]
e Richtlinien fur die Anlage von Stadtstraen (RASt 06).

))l)‘l)‘} - FGSV, 2006.

VERWALTUNGSAUFWAND . . . .
/\/\)}) e Hinweise fiir barrierefreie Verkehrsanlagen (H BVA).
FGSV, 2011.
€ € € € € _ e Norm DIN 18040-3 | 2014-12_,_ Barrierefreies Bauen -
KOSTENBEREICH Planungsgrundlagen - Teil 3: Offentlicher Verkehrs- und

=€ € € € € Freiraum

FV 04; FV 05; FV 09

BEZUGE WEITERE
HANDLUNGSSTECKBRIEFE
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https://fuss-ev.de/images/Downloads/gehwegparken.pdf
https://opus-hslb.bsz-bw.de/frontdoor/deliver/index/docId/653/file/Anlagen17-33.pdf

FV 09 STRATEGIE ZUR VERKEHRSBERUHIGUNG UND
STRARENRAUMGESTALTUNG ENTWICKELN

AUSGANGSLAGE

In  Geestland sind in  manchen Wohn- und
ErschlieBungsstralen keine Gehwege vorhanden. Der
FuRverkehr wird dort im Mischverkehr auf der Fahrbahn
gefihrt. Wenn Gehwege vorhanden sind, sind diese in
manchen Féllen zu schmal und nicht barrierefrei.

Ein weiteres Problem sind laut Berichten aus der
Bevolkerung hohe gefahrene Kfz-Geschwindigkeiten. Dies
ist zum Teil auf linear gestaltete StraRenrdume
zurlickzufiihren werden (z.B. Nordeschweg in Langen).

Im Zuge von geplanten Sanierungen wird empfohlen ein
einheitliches Vorgehen zu erarbeiten und Leitlinien zu
entwickeln, die die Belange des FuBverkehrs bei der
StraRenraumgestaltung priorisieren.

Exemplarische  Situation:  ErschliefungsstrafSie  ohne
ausgebaute Gehwege in Langen (Holzackerweg).

ZIELE UND HANDLUNGSANSATZE

PLANUNGSZIELE

e Verkehrssicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmenden erhéhen (Vision Zero: keine Verkehrsunfalle mit Todesfolge oder
schweren Personenschaden im StraRenverkehr).

e Wohn- und Aufenthaltsqualitat durch Verminderung von Larm- und SchadstoffausstoR verbessern.

e  Multifunktionale StraBenrdaume gestalten unter Berlicksichtigung der Belange der Verkehrssicherheit und Mobilitat,
des Klima-, Umwelt- und Gesundheitsschutzes sowie der stadtebaulichen Entwicklung.

e Lesbarkeit der Verkehrsraume durch intuitive und einheitliche Gestaltung in der Kommune gewahrleisten.

LOSUNGSANSATZE

e Handlungsspielraume der StraRenverkehrsordnung (StVO) fiir Geschwindigkeitsbeschrankungen ausschopfen.

e Ausweichverkehre vermeiden, durch Einbahn- und AnliegerstraBen und modale Filter (Durchldsse FuRR- & Radverkehr).

e Ruhenden Verkehr bedarfsgerecht anordnen, bspw. stralenseitiger Versatz von Langsparken zur Verkehrsberuhigung.

Selbsterkldrende StraBen mit gestalterischen & baulichen Elementen zur Unterstiitzung ordnungsrechtlicher MaBnahmen:

e (Interkommunale) Leitlinien fiir verkehrsberuhigte Bereiche, Tempo-30-Zonen & Ubergeordnete Strallen entwickeln.

e Verkehrsberuhigende bauliche MalRnahmen entsprechend gezielt einsetzen. Hierzu zahlen z.B. Verschwenkungen in
der StraRenfuhrung, abschnittsweise Fahrbahneinengungen durch Verbreiterung der Gehwege, Fahrbahnanhebungen
durch Teilaufpflasterung sowie die optische Angleichung der Fahrbahn an den Seitenraum.

e Ohnehin notwendige SanierungsmaBnahmen nutzen, um Neuordnung von Stralenrdumen umzusetzen.

GRUNDSATZE

Integrierte Planung (Mobilitat, Stadtebau & Freiraum) knapper 6ffentlicher Flachen gemaR aktuellem Stand der Technik:

e Orientierung an bestehenden Leitlinien des Landes/des Kreises und FGSV-Empfehlungen (insbesondere E Klima 2022).

e  Mit niedrigen Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs planen, um Aufenthaltsqualitdt und FulR- & Radverkehr zu fordern.

e Dem Planungsgrundsatz folgen, StralRen ,von aulRen nach innen“ zu entwickeln und dabei

e Flichen fiir flieBenden Verkehr priorisieren, insbesondere fiir den FuRverkehr sowie Radverkehrsnetze und OPNV.

e  Flachen fir Aufenthalt, Stadtbegriinung und damit auch Klimaanpassung (Schatten & Regenwasser) beriicksichtigen.

e  Flachen fiir Parkstéande fir mobilitdtseingeschrankte Menschen sowie Liefer- und Ladeverkehr vorsehen. Darlber
hinaus Kfz-Parken vorrangig auf private Flachen verlagern.

e Versiegelung minimieren und nach dem Prinzip der Schwammstadt moglichst viel Oberflachen- und Niederschlags-
wasser vor Ort aufnehmen und speichern, anstatt abflieRen zu lassen oder Gber die Kanalisation abzuleiten.

e  Einrichtung verkehrsberuhigter Bereiche: In NebenstraRen (bis zu 4.000 Kfz/24h) mit niveaugleicher Ausfihrung und
barrierefreien, baulich geschiitzten Gehbereichen (bspw. einseitig in einem Seitenbereich).

Handlungsfeld FuRverkehr FuRverkehrs-Check Geestland -
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UMSETZUNG

EXEMPLARISCHE MABNAHMEN

MalRnahme Wo Beschreibung
Verkehrsberuhigende Umgestaltung des Nordeschweges. Mogliche
MaRnahmen sind geringere Fahrbahnbreiten, partielle
Nordeschweg (S06) Fahrbahnverengungen, Verschwenkungen, Aufpflasterungen ggf. in

Verkehrsberuhigende
Umgestaltung

Verbindung mit Uberquerungsstellen und eine Neuordnung des
ruhenden Verkehrs.

Lehmkuhlsweg

Verkehrsberuhigten Bereich im Lehmkuhlsweg durch weitere
verkehrsberuhigende MaRnahmen wie z.B. Fahrbahnanhebungen
verbessern.

Einrichtung von
) verkehrsberuhigten Holzackerweg (S07)
Bereichen

AKTEURE

Verantwortlich:

Umgestaltung der StraRe zu einem verkehrsberuhigten Bereich:
Reduzierung der gefahrenen Kfz-Geschwindigkeiten durch
Anpassung des Fahrbahnbelags, Fahrbahnanhebungen,
Verschwenkungen und Anlage von Griinflachen. Die Gehwege sind
dabei niveaugleich auszufiihren oder entfallen ganz. Beschilderung
mit dem VZ 325 — Beginn eines verkehrsberuhigten Bereichs.

Stadtverwaltung (Bereich Bauen / Bereich Ordnungsangelegenheiten)

Umsetzung gemeinsam mit:

ggf. externes Planungsbiiro / Nachbarkommunen und Landkreis / Land und Bund (Férderung)

Unterstiitzung durch:

Seniorenbeirat / Teilhabebeirat & Behindertenbeauftragte / Interessensvertretung der Radfahrenden und

ZufuBgehenden / Kinder- & Jugendvertretungen

Zu beteiligen:

Anwohnende

ERSTE SCHRITTE

e Verantwortlichkeit bestimmen und die (Weiter)Entwicklung von Leitlinien politisch beschlieRen.

HANDLUNGSBEDARF 1 P

e Empfehlungen zur Anwendung und Weiterentwicklung

RN
XX N

UMSETZUNGSHORIZONT

von FGSV-Veroéffentlichungen im Bereich Verkehr zur
Erreichung von Klimaschutzzielen (E Klima 2022). FGSV,
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2022.
e Richtlinien fur die Anlage von StadtstraRen (RASt 06).
FGSV, 2006.
- e Empfehlungen zur StraRenraumgestaltung innerhalb

bebauter Gebiete (ESG). FGSV, 2011.
e Empfehlungen fir die Anlagen des ruhenden Verkehrs

€€€€€
€€€ct

KOSTENBEREICH

(EAR 23). FGSV, 2023.
. Fachbroschiire StralRen und Platze neu denken. Umwelt-
bundesamt, 2017. [Link]

HANDLUNGSSTECKBRIEFE FV 08

BEZUGE WEITERE FV 02; FV 04; FV 06;

e Gute StraBen in Stadt und Dorf. Beispielsammlung und
Grundlagentext zur fachlichen Einordnung der
Beispielsammlung. Deutscher Verkehrssicherheitsrat
(DVR), 2022. [Link] [Link]

e Quantifizierung der Wirkung von Elementen des
StraRenraums auf die gefahrene Geschwindigkeit.
Schaffner, Studer, Kaufmann, Yilirimlar, 2022. [Link]
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https://www.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/421/publikationen/180109_uba_broschuere_strassen_und_plaetze_neu_denken.pdf
https://www.dvr.de/themen/verkehrsinfrastruktur/beispielsammlung-gute-strassen-in-stadt-und-dorf
https://www.dvr.de/fileadmin/downloads/Gute-Strassen/Gut_und_sicher_-_Grundlagentext_V2022.pdf
https://edocs.tib.eu/files/e01mr23/183274261X.pdf

FV 1 0 FURVERKEHR ALS QUERSCHNITTSAUFGABE
VERANKERN

AUSGANGSLAGE

Am Thema Fullverkehr sind in Geestland verschiedene
Bereiche der Stadtverwaltung beteiligt  (Bereich
Ordnungsangelegenheiten, Blrger- und Familienservice
und Bereich Bauen, Energie, Umwelt und
Stadtentwicklung). In allen Abteilungen ist die Verwaltung
mit einer Vielzahl an (teilweise verpflichtenden) Aufgaben
betraut, bei gleichzeitig begrenzten personellen und
finanziellen Kapazitaten. Hinzu kommen vielfaltige und
teilweise divergierende Erwartungen aus Politik und
Blrgerschaft. Fir eine gelungene FuRverkehrsforderung ist
eine systematische Verknlpfung des Themas (ber alle
Abteilungen erforderlich. Das Thema FuBverkehr betrifft
zudem weitere Akteure, wie StraRenbaulasttrager,
StralRenverkehrsbehorde, Polizei, Schulen, Anwohnende
etc. Diese Akteure sollten ebenfalls in die Planungsprozesse Rathaus der Stadt Geestland in Langen
der FuBverkehrsforderung integriert werden.

ZIELE UND HANDLUNGSANSATZE

PLANUNGSZIELE

e  Etablieren von Strukturen in der Verwaltung, die die Belange des FuRverkehrs bei unterschiedlichsten Aufgaben der
Planung und des Unterhalts von 6ffentlichen StraBenrdumen bericksichtigen.

e Systematische und akteursiibergreifende Forderung des FuBverkehrs unabhéngig von politischen Konstellationen.

e  Qualitdt und Akzeptanz von Planungen durch friihzeitige und strukturierte Beteiligung aller Akteure verbessern.

LOSUNGSANSATZE

e  Feste Strukturen und klare Prozesse sowie Zustiandigkeiten (z.B. FuBverkehrsbeauftragte) zur Koordination innerhalb
aller an der Fuverkehrsférderung beteiligten Abteilungen und Dienststellen der Verwaltung etablieren (z.B. Jour Fixe).

e  Fachliche Aus- und Weiterbildung der kommunalen Planung ermdglichen, z.B. durch Angebote der MOBILOTSIN.

e Qualitatssicherung kommunaler Planungen durch Fachbiiros im Bereich Nahmobilitdt und FuBverkehr sicherstellen.

e Vernetzung mit weiteren kommunalen Akteuren fordern (Nachbargemeinden, Kreis), Synergien bilden und Aufgaben
teilen.

e  Friihzeitige Information und umfassende Einbindung politischer Akteure, um fundierte Willensbildung zu ermdoglichen.

e  Friihzeitige und systematische Beteiligung der Offentlichkeit und der Trager 6ffentlicher Belange (T6B) bei Planungen.

e Dialog zwischen Verwaltung, Politik und Zivilgesellschaft bei Bedarf institutionalisieren (z.B. Runder Tisch FuBverkehr).

e  Fachlbergreifende Umsetzungspldne und Priorisierung (realistische MaRnahmenprogramme fiir jahrlich
umzusetzende MaBnahmen aufstellen und jahrlich fortschreiben) inkl. Bereitstellung eines Budgets.

o  Offentliche Kommunikation und Kampagnenarbeit zur Sensibilisierung (siehe z.B.: FV 07 Schulmobilitatsplanung).

GRUNDSATZE

e Ein offenes Klima fur Mobilitatswandel und Verdnderungen in Politik und Verwaltung sind Voraussetzung fiir eine
erfolgreiche FuRverkehrsforderung. Die Politik muss konstruktiv in Planungsprozesse eingebunden werden, gleichzeitig
bendotigt die Verwaltung hinreichende Freiheitsgrade, um arbeitsfahig zu sein.

e Fiir eine erfolgreiche Beteiligung der Offentlichkeit in Planungsprozessen sollte transparent gemacht werden, wie
Ergebnisse in planerische oder politische Entscheidungen einflieBen. Wird ,,nur” informiert? Kénnen die Teilnehmenden
beratend ihre Meinung, Ideen und Hinweise einbringen? Oder ist eine Mitbestimmung bei Entscheidungen moglich?

Handlungsfeld FuRverkehr FuRverkehrs-Check Geestland -
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UMSETZUNG

EXEMPLARISCHE MABNAHMEN

MaRnahme Beschreibung
Ansprechperson flr Hauptverantwortliche Person in der Verwaltung als ,,FuRverkehrsbeauftragte/n”
FuRverkehrsférderung bestimmen. Bei Bedarf durch Weiterbildungsangebote qualifizieren.

Verwaltungsinterner
,Jour FuBverkehr”

Bereichslibergreifende Verankerung des FulBverkehrs, Klarung von inhaltlichen
Schnittstellen und Zustandigkeiten. RegelmaRige Abstimmung zur Riickkopplung
laufender (Infrastruktur-)Planungen mit betroffenen Arbeitsbereichen und aktueller
Themen wie z.B. Wegeunterhalt, Baustellen/Umleitungen beziiglich Herausforderungen
und Synergien. Alternativ: Integration des Themas in bestehende Regelabstimmungen.

Checklisten/Prifverfahren

Einfihren von verpflichtenden ,,FuRverkehrscheck“-Fragen in jeder MaRnahme
(Bauleitplanung, StraRenentwurf, Genehmigungen, Veranstaltungen) oder Uberpriifung
jeder MaRBnahme durch ,FuRverkehrsbeauftragten”. Bei Bedarf sollte eine Uberpriifung
durch ein qualifiziertes Fachbiro im Bereich Nahmobilitdt und FuBverkehr erfolgen.

Einflhrung einer
sachbereichsiibergreifenden
(GIS-)Datenbank

Bereichsiibergreifende Plattform, um den Wissenstransfer und ein abgestimmtes
Arbeiten zu vereinfachen. Als Problemstellenkataster, Sammlung von anstehenden
MalRnahmen und Werkzeug fiir das Umsetzungsmonitoring.

Schulisches Mobilitats-
management & Kampagne
zur Schulwegesicherheit

Betroffene Akteure liber die unterschiedlichen institutionellen Grenzen hinweg an einen
Tisch bringen, ggf. bestehende Zusammenarbeit in der Samtgemeinde zur
Schulwegesicherheit vertiefen und gemeinsam vorgehen (siehe auch FV 07).

AKTEURE

Verantwortlich:

Stadtverwaltung (Bereich Ordnungsangelegenheiten und Bereich Bauen / diverse andere Sachbereiche)

Umsetzung gemeinsam mit:

gef. externe Beratung / Blurgermeister / Stadtvertretung

Unterstltzung durch:

Beratungseinheiten des Landes Niedersachsens (wie MOBILOTSIN) / Landkreis und Nachbarkommunen
Zu beteiligen:
Interessierte Offentlichkeit / Trager dffentlicher Belange (wie NLStBV, Schultriger, Polizei etc.)

ERSTE SCHRITTE

e  Verwaltungsinterne Ermittlung von inhaltlichen Schnittstellen des FuRverkehrs.
e  Klarung von Zustandigkeiten samt Einrichtung fester Strukturen zur regelmafRigen Abstimmung.
e  Politischer Beschluss zu Zielen der FuBverkehrsférderung und zur Verankerung als kommunale Querschnittsaufgabe.

HANDLUNGSBEDARF
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FV 01; FV 02; FV 03;
FV 04; FV 05; FV 06;
FV 07; FV 08; FV 09

Impulse flr eine erfolgreiche Mobilitdtsplanung in der
Kommunalverwaltung. BBSR. 2025. [Link]
Modernisierung der Verwaltungsstrukturen fir die
Mobilitat von morgen. Niemann, Seitz. 2023.[Link]
Vom Wissen zum Tun. Experimentierraume und
Handlungsempfehlungen fir die Mobilitats- und
Verkehrswende auf kommunaler Ebene. Deutscher
Stadtetag. 2022. [Link]

e Die Kleinstadt als Hemmschuh der Mobilitatswende?
Herausforderungen und Losungsansatze fir die
Mobilitatswende in Kleinstadten. Birk, Blees, Jager.
2022. [Link]

UMSETZUNGSHORIZONT

VERWALTUNGSAUFWAND

KOSTENBEREICH

BEZUGE WEITERE
HANDLUNGSSTECKBRIEFE
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https://www.bbsr.bund.de/BBSR/DE/veroeffentlichungen/sonderveroeffentlichungen/2025/impulse-erfolgreiche-mobilitaetsplanung-kommunalverwaltung-dl.pdf?__blob=publicationFile&v=2
https://www.roedl.de/themen/fokus-public-sector/2023/juli/modernisierung-verwaltungsstrukturen-mobilitaet
https://www.staedtetag.de/files/dst/docs/Publikationen/Weitere-Publikationen/2022/handreichung_vom-wissen-zum-tun.pdf
https://www.transcript-open.de/doi/10.14361/9783839465080-013

Anlage 15

MaRnahmenempfehlungen — MaRnahmendatenblatter
(Kataster)

FuRBverkehrs-Check Stadt Geestland
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MaRRnahmen-Nr.: P01 MaBnahmentyp: Knotenpunkt optimieren
Begehungs-Nr. & Datum: 1, Mi 10.09.25, 18 bis 20 Uhr y
. . Am Markt/Grépelinger
| |: BadB :
Stadtteil/Ortstei ad Bederkesa StralRe(n) StraRe/Seebeckstrale
Baulast: Kommune DTV: k.A.
Verantwortlich Stadtverwaltung (Bauabteilung) Schulweg: Ja, mit geringem Bedarf
flr Umsetzung: Sensibler Bereich:
Kostenbereich:  €€€ (bis 100.000 €) Musterlosung(en): SON_08
Umsetzungshorizont: ® & (kurzfristig) Handlungssteckbrief(e): FV_03, FV_05
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Situation: Am Kreisverkehr sind keine geeigneten Uberquerungsstellen fiir den FuRverkehr vorhanden.

Beschreibung: Umgestaltung des Kreisverkehrs mit bevorrechtigten Uberquerungsstellen (FuRgangeriiberwegen) auf allen
Knotenpunktarmen in Anlehnung an die Musterldsung priifen. Uberquerungsstellen unter Beriicksichtigung
der Belange der Barrierefreiheit ausgestalten.

Begriindung: Gemal den Richtlinien fur die Anlage von StadtstralSen sollen an Kreisverkehren in bebauten Gebieten
Uberquerungsstellen fiir den FuBverkehr als FuBgangeriiberwege ausgebildet werden. Menschen mit
Sinnesbeeintrachtigung sind hierauf flr eine selbststandige Teilnahme am Verkehr angewiesen.

Sonstiges:

MaRnahmen-Nr. PO1 03/2026
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MaRnahmen-Nr.: P02 MaRnahmentyp: Uberquerungsstelle sichern
Begehungs-Nr. & Datum: 1, Mi 10.09.25, 18 bis 20 Uhr
Stadtteil/Ortsteil: Bad Bederkesa StralRe(n): Am Markt
Baulast: Kommune DTV: k.A.
Verantwortlich Stadtverwaltung (Bauabteilung) Schulweg: Ja, mit geringem Bedarf
flr Umsetzung: Sensibler Bereich:
Kostenbereich: €€ (bis 30.000 €) Musterlosung(en): QSS_FV_03 /
Umsetzungshorizont: ® & (kurzfristig) Handlungssteckbrief(e): FV_03, FV_05
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Situation: Es ist eine nicht bevorrechtigte Uberquerungsstelle mit Mittelinsel vorhanden. Durch die angedeutete

Furtmarkierung (weille Pflastersteine) wird ein Vorrang fiir den FuRverkehr suggeriert. Die Verkehrssituation
ist nicht eindeutig.

Beschreibung: Anpassung der Uberquerungsstelle in Anlehnung an die Musterlésung, um eine klare Vorfahrtsregelung
herzustellen. In Abhingigkeit zu den Uberquerungsstellen an den Kreisverkehren (MaRnahmen P01 und P03)
auch als bevorrechtigte Querung mit einem FuBgéngeriberweg zu prifen.

Begriindung: Eine den Regelwerken entsprechende Uberquerungsstelle erhéht die Verkehrssicherheit. Der einzige Fall nach
StVO, wo eine FuBgangerfurt abseits von Ampeln markiert sein darf, sind Querungsstellen, an denen zeitweise
Verkehrshelfer zum Einsatz kommen.

Sonstiges:

MaRnahmen-Nr. P02 03/2026
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MaRnahmen-Nr.: P03
Begehungs-Nr. & Datum: 1, Mi 10.09.25, 18 bis 20 Uhr
Stadtteil/Ortsteil: Bad Bederkesa

Baulast: Kommune/ Kreis

Verantwortlich Stadtverwaltung (Bauabteilung)/Landkreis

fir Umsetzung: ~ Cuxhaven

Kostenbereich:  €€€ (bis 100.000 €)
Umsetzungshorizont: ® & (kurzfristig)

MaBnahmentyp: Knotenpunkt optimieren

Mattenburger StralRe/Bergstralle (K

strafeln): 38y /Am Markt
DTV: k.A.
Schulweg: Ja, mit geringem Bedarf

Sensibler Bereich:
Musterlosung(en): SON_08
Handlungssteckbrief(e): FV_03, FV_05
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Situation: Am Kreisverkehr sind keine geeigneten Uberquerungsstellen fiir den FuRverkehr vorhanden.

Beschreibung: Umgestaltung des Kreisverkehrs mit bevorrechtigten Uberquerungsstellen (FuRgangeriiberwegen) auf allen
Knotenpunktarmen in Anlehnung an die Musterldsung priifen. Uberquerungsstellen unter Beriicksichtigung

der Belange der Barrierefreiheit ausgestalten.

Begriindung: Gemal den Richtlinien fur die Anlage von StadtstralSen sollen an Kreisverkehren in bebauten Gebieten
Uberquerungsstellen fiir den FuBverkehr als FuBgangeriiberwege ausgebildet werden. Menschen mit
Sinnesbeeintrachtigung sind hierauf flr eine selbststandige Teilnahme am Verkehr angewiesen.

Sonstiges:

Mafllhahmen-Nr. P03

03/2026
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MaRRnahmen-Nr.: P04 MaRnahmentyp: Uberquerungsstelle sichern
Begehungs-Nr. & Datum: 1, Mi 10.09.25, 18 bis 20 Uhr
Stadtteil/Ortsteil: Bad Bederkesa StraBe(n): BergstraRe (K 38)
Baulast: Kreis DTV: k.A.
Verantwortlich Landkreis Cuxhaven Schulweg: Ja, mit geringem Bedarf
flr Umsetzung: Sensibler Bereich:
Kostenbereich:  €€€ (bis 100.000 €) Musterlosung(en): QSS_FV_04 / QSS_FV_02
Umsetzungshorizont: ® ® & (mittelfristig) Handlungssteckbrief(e): FV_03, FV_05
Lage & Foto: R\ . 2 POl\ %;
fadBeie 25p03
| H LR 4’
: ed -
ol B2
- H !’ +’.“_ st Fines
DursnLise [ ) 7
w P04 _
[ERLER L ® | Sparkesse
Tagespllegs P n -0y
LaimibH . ¥
- o (i 11 "E-‘ |
P05 i P
- ) :
%) gl P P : i
i = = 17K .
» I -—
Situation: Entlang der BergstraRRe gibt es keine gesicherten Uberquerungsstellen fiir den FuRverkehr.

Beschreibung: Einrichtung einer Uberquerungstelle mit vorgezogenem Seitenraum (ggf. in Kombination mit einem
FuRgangeriberweg) entlang der BergstralRe im Umfeld der Roland-Passage priifen. Es sind verschiedene
Standorte zu prifen. Bericksichtigung der Belange der Barrierefreiheit.

Begriindung: Eine eingerichtete Uberquerungsstelle ermdglicht das sichere Uberqueren der Fahrbahn. Es besteht
ausgepragter Uberquerungsbedarf.

Sonstiges:

MalBnahmen-Nr. P04 03/2026
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MaRBnahmen-Nr.: P05 MaRnahmentyp: Ausfahrt/Einmiindung sichern
Begehungs-Nr. & Datum: 1, Mi 10.09.25, 18 bis 20 Uhr
B B
Stadtteil/Ortsteil: Bad Bederkesa StraBe(n): e"rgstraﬁe (K 38)/Beerster
Mihlenweg
Baulast: Kommune/ Kreis DTV: k.A.
Verantwortlich Stadtverwaltung (Bauabteilung)/Landkreis Schulweg: Ja
fir Umsetzung: ~ Cuxhaven Sensibler Bereich:
Kostenbereich: €€ (bis 30.000 €) Musterlosung(en): AES_FV_01
Umsetzungshorizont: ® & (kurzfristig) Handlungssteckbrief(e): FV_03, FV_05
Lage & Foto: - e WP04
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Situation: Der bestehende Gehweg quert die Einmiindung des Berster Mihlenweges auf Fahrbahnniveau und ist nicht

ausreichend gut erkennbar. Der Einmiindungstrichter ist grof3flachig ausgestaltet. Damit ist die
Uberquerungsstelle fiir den FuRverkehr nicht ausreichend sicher gestaltet.

Beschreibung: Einmindung durch Einrichtung einer Gehwegliberfahrt gemal der Musterldsung sichern. Gehweg
durchgangig und niveaugleich gestalten. Belange der Barrierefreiheit berlicksichtigen.

Begriindung: Gehweglberfahrten verdeutlichen den Vorrang des FuBverkehrs und steigern die Verkehrssicherheit, da
Fahrzeuge beim Abbiegen und Uberfahren auf Gehende warten. Die Unterbrechung von Gehwegen durch
Einmiindungen auf Fahrbahnniveau beeintrachtigt zudem den Komfort beim Gehen. Insbesondere behindern
sie die Fortbewegung mit Mobilitatshilfen wie Rollatoren und (Elektro-)Rollstiihlen, aber auch das Nutzen von
Kinderwagen und beispielsweise Ziehen von Koffern.

Sonstiges: Die MalRnahme zur Einrichtung einer Gehwegliberfahrt ist beispielhaft auf weitere Einmiindungen und
Ausfahrten im Stadtgebiet anwendbar.

MaRnahmen-Nr. PO5 03/2026
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MaRnahmen-Nr.: P06 MaBnahmentyp: Knotenpunkt optimieren

Begehungs-Nr.

& Datum: 1, Mi 10.09.25, 18 bis 20 Uhr
Mattenburger Strale/Zum

tadtteil/Ortsteil: Bad B t :

Stadtteil/Ortstei ad Bederkesa StraBe(n) Hasengarten/Im Mattenburger Feld
Baulast: Kommune DTV: k.A.
Verantwortlich Stadtverwaltung (Bauabteilung) Schulweg: Ja, mit geringem Bedarf

flir Umsetzung:

Sensibler Bereich: Ja

Kostenbereich:  €€€ (bis 100.000 €) Musterlosung(en): KPO_FV_03
Umsetzungshorizont: ® & (kurzfristig) Handlungssteckbrief(e): FV_03, FV_05

Lage & Foto:

Situation: Die Uberquerungsstellen am Knotenpunkt sind nicht ausreichend sicher gestaltet. Es ist eine Mittelinsel als

Beschreibung:

Begriindung:

Sonstiges:

Uberquerungsstelle in der Mattenburger StraBe vorhanden. In den weiteren Knotenpunktarmen sind keine
gesicherten Uberquerungsstellen vorhanden. Es sind Furtmarkierungen durch weile Pflastersteine
angedeutet, die eine Bevorrechtigung des FuRverkehrs suggerieren (FuBverkehr ist wartepflichtig).

Einrichtung von FuBgéngeriiberwegen in Anlehnung an die Musterlosung und unter Beriicksichtigung der
Belange der Barrierefreiheit auf allen Knotenpunktarmen priifen.

Es besteht ausgepragter Uberquerungsbedarf und es liberqueren besonders schutzbediirftige
Verkehrsteilnehmende (unmittelbare ndhe zur Eisdiele und EinkaufsstralRe).

Die Attraktivitat und Bedeutung des Fuverkehrs wird durch den Vorrang gegeniiber Kfz— und Radverkehr
erhoht. Der querende FuRverkehr wird geblindelt. Dadurch kann die Aufmerksamkeit des Kfz-Verkehrs auf
den FuRverkehr erhoht werden. Der Kfz-Verkehr wird ausgebremst. Dies tragt zur Verkehrsberuhigung bei.

MaRnahmen-Nr. PO6 03/2026
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MaRnahmen-Nr.: P07 MaBnahmentyp: Sonstiges

Begehungs-Nr. & Datum: 1, Mi 10.09.25, 18 bis 20 Uhr

Stadtteil/Ortsteil: Bad Bederkesa StralRe(n): SeminarstralRe/Mattenburger StraRRe
Baulast: Kommune DTV: k.A.

Verantwortlich Stadtverwaltung (Bauabteilung) Schulweg: Ja

flir Umsetzung:

Sensibler Bereich: Ja

Kostenbereich:  €€€€ (bis 500.000 €) Musterlosung(en): AES_FV_01
Umsetzungshorizont: ® & Z (mittelfristig) Handlungssteckbrief(e): FV_03, FV_05

Lage & Foto: . P08

Situation: Am Knotenpunkt SeminarstraRe/Mattenburger StraRe quert der Gehweg die Einmiindung der SeminarstralRe

Beschreibung:

Begriindung:

Sonstiges:

auf Fahrbahnniveau, der Einmindungstrichter ist groRflachig ausgestaltet und der Griinbewuchs auf
angrenzenden Grundstilicken schrankt die Sichtbeziehungen ein. Hier biegt der Schulbusverkehr in die
Seminarstralle ein. Unmittelbar am Knotenpunkt befindet sich zudem die Bushaltestelle Holzurburger StraRe.
Die Bushaltestelle ist nicht barrierefrei gestaltet.

Verbreiterung der Seitenrdume und Verkleinerung der Abbiegeradien an der Einmiindung Seminarstrale
unter Beriicksichtigung der Schleppkurven priifen. Einrichtung einer gesicherten Uberquerungsstelle in der
SeminarstralRe abgesetzt vom Knotenpunkt als FuRgangeriiberweg priifen (in Anlehnung an die
Musterlosung). Barrierefreier Ausbau der Bushaltestelle Holzurburger StraRRe. In Zuge dessen, Priifung der
Einrichtung von Uberquerungsstellen der Mattenburger Strae im Bereich der Bushaltestelle.

Eine gesicherte und bevorrechtigte Uberquerungsstelle entlang der Einmiindung der SeminarstraRe erhéht
die Verkehrssicherheit fiir querende FuRganger. Es queren besonders schutzbediirftige Verkehrsteilnehmende
(Schulweg).

Barrierefreie Bushaltestellen ermdglichen mobilitdts- und sinnesbeeintrachtigten Menschen den Zugang zum
offentliche Verkehr.

MaRnahmen-Nr. PO7 03/2026
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MaRnahmen-Nr.:

Begehungs-Nr.

Stadtteil/Ortsteil:

Baulast:

Verantwortlich

flir Umsetzung:

Kostenbereich:

Umsetzungshorizont:

Lage & Foto:

Situation:

Beschreibung:

Begriindung:

Sonstiges:

P08
& Datum: 1, Mi 10.09.25, 18 bis 20 Uhr

MaBnahmentyp: Knotenpunkt optimieren

Mattenburger StralRe/Holzurburger

Bad Bederkesa StraBe(n): StraRe (L 117)
Land/Kommune DTV: k.A.
NLStBV/ Stadtverwaltung (Bauabteilung) Schulweg: Ja

Sensibler Bereich:
Musterlosung(en): SON_08
Handlungssteckbrief(e): FV_03, FV_05

€€€€€ (Uber 500.000 €)
R R ® (mittelfristig)

Es ist keine Uberquerungsstelle der Mattenburger StraRe am Knotenpunkt mit der Holzurburger StraRe
vorhanden. Die Sichtverhéltnisse sind durch die Kurve eingeschrankt. Der Einmiindungstrichter der
Holzurburger StralRe ist grof3flachig ausgestaltet.

Langfristig: Umgestaltung des Knotenpunktes zu einem Kreisverkehr mit gesicherten Uberquerungsstellen auf
allen Knotenpunktarmen in Anlehnung an die Musterlésung priifen.

Alternativ (kurzfristig): Einrichtung einer Uberquerungsstelle mit Mittelinsel im siidlichen Knotenpunktarm.
Kostenglinstige Losung mit Markierungen und Elementen zur Aufdiibelung auf der Fahrbahn priifen (Entfall
des Rechtsabbiegestreifens der Mattenburger StralRe).

Eine ausgestaltete Uberquerungsstelle erméglicht das sichere Queren der Fahrbahn, es besteht erhéhter
Uberquerungsbedarf und es tiberqueren besonders schutzbediirftige Verkehrsteilnehmende (Schulweg). Ein
Kreisverkehr reduziert die Kfz-Geschwindigkeiten und erhéht die Verkehrssicherheit.

Schleppkurven erforderlicher Abbiegeradien sind in der weiteren Planung zu priifen. Die Uberplanung des
Knotenpunktes libersteigt den Rahmen eines FulRverkehrs-Check.

MalRhahmen-Nr. P08

03/2026
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MaRnahmen-Nr.: P09
Begehungs-Nr. & Datum: 1, Mi 10.09.25, 18 bis 20 Uhr

MaRnahmentyp: Uberquerungsstelle sichern

Stadtteil/Ortsteil: Bad Bederkesa StralRe(n): Mattenburger Stralle (L 117)
Baulast: Land DTV: 2100 Kfz/24h

Verantwortlich NLStBV Schulweg: Ja

flr Umsetzung: Sensibler Bereich: Ja

Kostenbereich:  €€€€ (bis 500.000 €) Musterlosung(en): QSS_FV_03 /QSS_FV_02

Umsetzungshorizont: ® ® & (mittelfristig) Handlungssteckbrief(e): FV_03, FV_05
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Situation: Auf Héhe der Bushaltestelle Bahnhofstr. ist keine Uberquerungsstelle der Mattenburger StraRe vorhanden.

Die Bushaltestellen sind nicht barrierefrei.

Beschreibung: Einrichtung einer Uberquerungsstelle mit Mittelinsel oder vorgezogenem Seitenraum in Anlehnung an die
Musterldsungen prifen. Barrierefreie Umgestaltung der Bushaltestelle.

Begriindung: Eine ausgestaltete Uberquerungsstelle erméglicht das sichere Queren der Fahrbahn, insbesondere bei hohen
gefahrenen Geschwindigkeiten. Es besteht ausgepragter Uberquerungsbedarf (Bushaltestelle) und es queren
besonders schutzbedirftige Verkehrsteilnehmende (Schulweg).

Sonstiges:

MaRnahmen-Nr. P09 03/2026
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MalRnahmen-Nr.: P10

Begehungs-Nr. & Datum: 1, Mi 10.09.25, 18 bis 20 Uhr
Stadtteil/Ortsteil: Bad Bederkesa

Baulast:

Verantwortlich Stadtverwaltung/Schultrager

flir Umsetzung:

Kostenbereich: € (bis 10.000 €)
Umsetzungshorizont: g (sofort)

MalRnahmentyp: Selbstdndige Schulmobilitit

5
Niedgfrs%?:misches

Strae(n): Internatsgymnasium & Grudschule
DTV: Rederkesa
Schulweg: Ja

Sensibler Bereich: Ja
Musterldsung(en): -
Handlungssteckbrief(e): FV_07
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Situation: Im Umfeld des NIG und der Grundschule Bederkesa (insb. der SeminarstraBe) kommt es zu Schulbeginn und

Schulschluss aufgrund des erhéhten Verkehrsaufkommens zu untibersichtlichen und gefahrlichen Situationen.
Schulbusverkehr, sowie Eltern die Ihre Kinder mit dem Auto zur Schule bringen und Schulkinder, die mit dem
Fahrrad oder zu Fulk kommen nutzen den beengten und zum Teil unibersichtlichen Straenraum der

Seminarstralle.

Beschreibung: Aufstellen eines Schulwegplans, auf dem die sichersten Wege zur Schule und bestehende Gefahrenstellen auf
dem Schulweg dargestellt sind. Entwicklung von MaBnahmenempfehlungen zur Optimierung der Infrastruktur

auf den Schulwegen.

Begrindung: Schulwegpldne fordern ein selbstandiges und nachhaltiges Mobilitatsverhalten schon im Grundschulalter.
Durch die Erarbeitung von MaRnahmenempfehlungen wird die Umsetzung von Mallnahmen auf dem

Schulweg initiiert und zum Teil erleichtert.

Sonstiges: Die MalRnahme S02 zur Einrichtung von temporaren Durchfahrtsverboten und Einrichtung von gesicherten
Uberquerungsstellen ist ein Beispiel fiir MaRnahmen zur Optimierung der Schulwege.

Mafllhahmen-Nr. P10

03/2026
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MaRRnahmen-Nr.: P11 MaRnahmentyp: Uberquerungsstelle sichern
Begehungs-Nr. & Datum: 1, Mi 10.09.25, 18 bis 20 Uhr
Stadtteil/Ortsteil: Bad Bederkesa StralRe(n): Seminarstralie
Baulast: Kommune DTV: k.A.
Verantwortlich Stadtverwaltung (Bauabteilung) Schulweg: Ja
flir Umsetzung: Sensibler Bereich: Ja
Kostenbereich:  €€€ (bis 100.000 €) Musterlosung(en): QSS_FV_04 / QSS_FV_01
Umsetzungshorizont: ® & (kurzfristig) Handlungssteckbrief(e): FV_03, FV_05
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Situation: In der SeminarstralSe sind die Haupteingange zum NIG und zur Grundschule Bederkesa. Die Bushaltestellen

flr die Schulbusse befinden sich in der StraRe. Die Grundschulkinder queren an dieser Stelle die Stralle, um
zur Grundschule zu gelangen. Es ist ein vorgezogener Seitenraum vorhanden (niveaugleich ausgestaltet).
Besonders zu Schulbeginn und Schulende kommt es hier zu gefahrlichen Situationen bei der Querung.

Beschreibung: Ausgestaltung der Querungsstelle mit vorgezogenem Seitenraum und FuRgédngeriberweg gemal der
Musterldsung unter Berlicksichtigung der Belange der Barrierefreiheit. (Eine ausreichende Beleuchtung des
FGU soll sichergestellt werden).

Begrindung: Eine bevorrechtigte Querung erhéht die Sicherheit und die Sichtbarkeit fiir die Schulkinder. Es besteht
ausgepragter Uberquerungsbedarf.

Sonstiges:

MaRBnahmen-Nr. P11 03/2026



FuRverkehrs-Check
Stadt Geestland

JMRV-K

Planungsgesellschaft

MaRnahmen-Nr.:

P12

Begehungs-Nr. & Datum: 1, Mi 10.09.25, 18 bis 20 Uhr

Stadtteil/Ortsteil:

Baulast:

Verantwortlich
flir Umsetzung:

Kostenbereich:

Umsetzungshorizont:

Kommune

Bad Bederkesa

Stadtverwaltung (Bauabteilung)

€€€ (bis 100.000 €)
® = (kurzfristig)

Lage & Foto:
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MaBnahmentyp: Knotenpunkt optimieren

SeminarstraBe/Hauptmann-Bdse-StraRe/

StraRe(n): Jan-Bohls-Weg
DTV: k.A.
Schulweg:  Ja

Sensibler Bereich: Ja
Musterlosung(en): KPO_FV_03 /
Handlungssteckbrief(e): FV_03, FV_05
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Situation:

Der Knotenpunkt ist nicht von allen Seiten ausreichend gut einsehbar fiir den FuBverkehr. Bei der Querung

der Einmiindung der Seminarstrae in westlicher Richtung kann nicht weit genug in die SeminarstraRe
eingesehen werden. Die Querungsstrecken sind aufgrund der groRen Einmiindungstrichter sehr lang. Der
Schulbus fahrt Gber den Knotenpunkt (Aus der Seminarstrafle in die Hauptmann-Bose-Stralle).

Beschreibung:

Einrichtung eines FuRgangeriberweges in der Seminarstralle abgesetzt vom Knotenpunkt prifen. Auf den

weiteren Knotenpunktarmen FuBgangeriiberwege prifen (in Anlehnung an die Musterlosung).

Begriindung:

Durch ausgestaltete und bevorrechtigte Uberquerungsstellen erhéht sich die Verkehrssicherheit. Verkleinerte

Abbiegeradien reduzieren die Kfz-Abbiegegeschwindigkeit. Es queren besonders schutzbediirftige
Verkehrsteilnehmende (Schulweg).

Sonstiges:

Schleppkurven erforderlicher Abbiegeradien sind in der weiteren Planung zu priifen.

MaflRhahmen-Nr. P12

03/2026
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MaBnahmen-Nr.: P13

Begehungs-Nr. & Datum: 1, Mi 10.09.25, 18 bis 20 Uhr
Stadtteil/Ortsteil: Bad Bederkesa

Baulast: Kommune

Verantwortlich Stadtverwaltung (Bauabteilung)
fair Umsetzung:

Kostenbereich: € (bis 10.000 €)
Umsetzungshorizont: ® (sofort)

MaBnahmentyp: Knotenpunkt optimieren

Hoffmann-von-Fallersleben-StraRe/

StraRe(n): Hauptmann-Bése-Stralke
DTV: k-A.
Schulweg: Ja

Sensibler Bereich: Ja
Musterlosung(en): KPO_FV_02 /
Handlungssteckbrief(e): FV_03, FV_05

Lage & Foto: )
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Situation: Die Gehwege der Hoffman-von-Fallersleben-StraRe horen an der Einmiindung zur Hauptmann-Bdse-Stralte

auf. Es sind keine gesicherten Uberquerungsstellen zur Anbindung an den 6stlichen Gehweg vorhanden. Die

Sichtbeziehungen sind eingeschrankt.

Beschreibung: Einrichtung einer Uberquerungsstelle mit vorgezogenem Seitenraum in der Hauptmann-Bdse-StraRe in
Anlehnung an die Musterldsung mit Markierungen und Sperrpfosten priifen.

Begriindung: Eine ausgestaltete Uberquerungsstelle erméglicht das sichere Queren der Fahrbahn.

Sonstiges:

MaRnahmen-Nr. P13

03/2026
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MaRBnahmen-Nr.: P14 MaBnahmentyp: Einbauten (Poller, Umlaufsperre
Begehungs-Nr. & Datum: 1, Mi 10.09.25, 18 bis 20 Uhr etc.) optimieren
Stadtteil/Ortsteil: Bad Bederkesa StralRe(n): Heckenweg
Baulast: Kommune DTV: k.A.
Verantwortlich Stadtverwaltung (Bauabteilung) Schulweg: Ja
flr Umsetzung: Sensibler Bereich: Ja
Kostenbereich: € (bis 10.000 €) Musterlosung(en): DPO_04
Umsetzungshorizont: ® (sofort) Handlungssteckbrief(e): FV_05
Lage & Foto:
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Situation: An der betrachteten Stelle befinden sich hinderliche Umlaufsperren.

Beschreibung: Umlaufsperren in Anlehnung an die Musterldsung anpassen (keine Uberlappung, Mindestabstand 2,50 m)
oder durch Sperrpfosten ersetzen.

Begrindung: Nicht den Regelwerken entsprechende Umlaufsperren behindern z.B. Personen mit Kinderwagen.

Sonstiges: -

MaRBnahmen-Nr. P14 03/2026
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MaRBnahmen-Nr.: P15 MaBnahmentyp: Einbauten (Poller, Umlaufsperre
Begehungs-Nr. & Datum: 1, Mi 10.09.25, 18 bis 20 Uhr etc.) optimieren
Stadtteil/Ortsteil: Bad Bederkesa StralRe(n): Heckenweg
Baulast: Kommune DTV: k.A.
Verantwortlich Stadtverwaltung (Bauabteilung) Schulweg: Ja
flr Umsetzung: Sensibler Bereich: Ja
Kostenbereich: € (bis 10.000 €) Musterlosung(en): DPO_04
Umsetzungshorizont: ® (sofort) Handlungssteckbrief(e): FV_05
Lage & Foto: ﬁ;.,
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Situation: An der betrachteten Stelle befinden sich hinderliche Umlaufsperren.

Beschreibung: Umlaufsperren in Anlehnung an die Musterldsung anpassen (keine Uberlappung, Mindestabstand 2,50 m)
oder durch Sperrpfosten ersetzen.

Begrindung: Nicht den Regelwerken entsprechende Umlaufsperren behindern z.B. Personen mit Kinderwagen.

Sonstiges:

MaRBnahmen-Nr. P15 03/2026
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MaBnahmen-Nr.: P16

Begehungs-Nr. & Datum: 1, Mi 10.09.25, 18 bis 20 Uhr
Stadtteil/Ortsteil: Bad Bederkesa

Baulast: Kommune

Verantwortlich Stadtverwaltung (Bauabteilung)

flir Umsetzung:
Kostenbereich:  €€€ (bis 100.000 €)

Umsetzungshorizont: ® & (kurzfristig)

Lage & Foto: Evangelischer A
Kindergant en P
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Situation:

MaRnahmentyp: Uberquerungsstelle sichern

StralRe(n): Im Mattenburger Feld
DTV: k.A.

Schulweg: Ja

Sensibler Bereich: Ja
Musterlosung(en): QSS_FV_02 /QSS_FV_01
Handlungssteckbrief(e): FV_03

Die Stralle im Mattenburger Feld wird an dieser Stelle von einem Heckenweg gekreuzt. Die

Uberquerungsstelle ist nicht ausreichend sicher gestaltet. Die Sichtverhiltnisse sind eingeschrénkt. Dies ist ein

direkter Weg zur Schule.

Beschreibung: Ausgestaltung der Uberquerungsstelle mit vorgezogenem Seitenraum (und Fahrbahnanhebung) in Anlehnung
an die Musterldsung. Zusatzlich Anlage eines FuRgangeriberwegs prifen.

Begriindung: Eine ausgestaltete Uberquerungsstelle erméglicht das sichere Uberqueren der Fahrbahn. Es (iberqueren
besonders schutzbedirftige Verkehrsteilnehmende (Schulweg).

Sonstiges:

MaRnahmen-Nr. P16

03/2026
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MaBnahmen-Nr.: P17
Begehungs-Nr. & Datum: 2, Do 11.09.25, 18 bis 20 Uhr
Stadtteil/Ortsteil: Langen

Baulast: Land/Kommune

Verantwortlich
flir Umsetzung:

€€ (bis 30.000 €)
Umsetzungshorizont: ® & (kurzfristig)

Kostenbereich:

NLStBV/ Stadtverwaltung (Bauabteilung)

MaRnahmentyp: Uberquerungsstelle sichern

StraBe(n): Sieverner StrafRe (L 135)
DTV: 5900 Kfz/24h
Schulweg: Ja, mit geringem Bedarf
Sensibler Bereich:

Musterlosung(en): QHA_18

Handlungssteckbrief(e): FV_03, FV_05
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Situation:

Die taktilen Leitelemente an der FuRgangersignalisierung sind nicht einheitlich und zum Teil nicht korrekt. Auf

der westlichen Seite ist ein Sperrfeld am Fahrbahnrand markiert, auf der 6stlichen Seite nicht. Der
Auffindestreifen ist auf der westlichen Seite mit Noppen und auf der 6stlichen Seite mit Rillen ausgestaltet.

Beschreibung: Gestaltung der FuRgangersignalisierung mit differenzierten Bordhéhen und erneuern der taktilen
Leitelemente, die den Standards der Barrierefreiheit entsprechen.

Begrindung: Nicht korrekte Leitelemente kdnnen blinde und sehbeeintrachtigte Menschen in ihrer Orientierung stark
beeintrachtigen und insbesondere beim Queren von StraBen erhebliche Gefahren darstellen.

Sonstiges:

Alle weiteren bestehenden Uberquerungsstellen fiir den FuRBverkehr im Stadtgebiet sollten auf die, den

Regelwerken entsprechende, Verwendung von taktilen Leitsystemen liberpriift werden.

MalRhahmen-Nr. P17

03/2026
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MaRBnahmen-Nr.: P18 MaBnahmentyp: Sonstiges
Begehungs-Nr. & Datum: 2, Do 11.09.25, 18 bis 20 Uhr
Stadtteil/Ortsteil: Langen StraBe(n): Sieverner StrafRe (L 135)
Baulast: Land/ Kommune DTV: k.A.
Verantwortlich NLStBV/ Stadtverwaltung (Bauabteilung) Schulweg: Nein
flir Umsetzung: Sensibler Bereich: Ja
Kostenbereich:  €€€ (bis 100.000 €) Musterlosung(en): QSS_FV_03 /QSS_FV_02
Umsetzungshorizont: ® ® & (mittelfristig) Handlungssteckbrief(e): FV_03
Lage & Foto: £ t | i :
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Situation: Auf der &stlichen Seite der Sieverner StraRe befindet sich ein Arztehaus. Es gibt nur wenige Parkplatze. Mit

Beschreibung:

Begriindung:

Sonstiges:

einem Hinweisschild wird darum gebeten, auf der westlichen Seite der StraRe auf dem Parkstreifen zu parken.
Es ist keine sichere Uberquerungsstelle vorhanden. Die nichste Uberquerungsstelle ist die geschiitzte
Uberquerungsstelle mit FuBgangersignalisierung ca. 140 m siidlich vom Arztehaus. Kfz halten daher haufig

am Ostlichen StraRenrand vor dem Arztehaus.

Einrichtung von Parkstanden auf der dstlichen Seite vor dem Arztehaus ggf. mit Verschwenkung der Fahrbahn

prifen.
Zusétzlich ist eine Uberquerungsstelle auf Hohe des Arztehauses zu priifen. Dies ist im Kontext der

Mafihahmen S04 zu sehen.

Den Besuchern des Arztehauses ist eine moglichst direkte und barrierefrei Wegefiihrung von den Parkstidnden
zum Arztehaus zu erméglichen. Die Parksituation soll fiir alle Verkehrsteilnehmende klar erkennbar sein.

MaRBnahmen-Nr. P18 03/2026
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MaRnahmen-Nr.: P19 MaRnahmentyp: Uberquerungsstelle sichern
Begehungs-Nr. & Datum: 2, Do 11.09.25, 18 bis 20 Uhr
Stadtteil/Ortsteil: Langen StraBe(n): Nordeschweg
Baulast: Kommune DTV: k.A.
Verantwortlich Stadtverwaltung (Bauabteilung) Schulweg: Ja
flr Umsetzung: Sensibler Bereich:
Kostenbereich:  €€€ (bis 100.000 €) Musterlosung(en): QSS_FV_04 / DPO_04
Umsetzungshorizont: ® & (kurzfristig) Handlungssteckbrief(e): FV_03, FV_05
Lage & Foto: ¥ d ' : /
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Situation: Die Uberquerungsstelle ist mit einer Furt und einer roten Markierung auf der Fahrbahn gekennzeichnet. Der

FuRR- und Radverkehr sind nicht bevorrechtigt. Das VZ ,Vorfahrt gewadhren” ist aufgestellt.

Beschreibung: Einrichtung einer bevorrechtigten Uberquerungsstelle (FuRgéngeriiberweg) unter Beriicksichtigung der
Belange der Barrierefreiheit prifen.
Mit Sperrpfosten oder anderen Einbauten die Geschwindigkeit der Radfahrenden vor der Uberquerung aus
dem Wald verringern.

Begriindung: Eine ausgestaltete Uberquerungsstelle erméglicht das sichere Uberqueren der Fahrbahn. Es besteht
ausgepragter Uberquerungsbedarf und es iiberqueren besonders schutzbediirftige Verkehrsteilnehmende
(Schulweg).
Die aktuelle Gestaltung der Uberquerungsstelle ist missverstandlich und suggeriert den Gehenden und
Radfahrenden eine Bevorrechtigung.

Sonstiges: -

MaRnahmen-Nr. P19 03/2026
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MaRnahmen-Nr.: P20 MaBnahmentyp: Knotenpunkt optimieren
Begehungs-Nr. & Datum: 2, Do 11.09.25, 18 bis 20 Uhr

Stadtteil/Ortsteil: Langen StraBe(n): Zum Wilden Moor/Nordeschweg
Baulast: Kommune DTV: k.A.

Verantwortlich

flir Umsetzung:

Stadtverwaltung (Bauabteilung) Schulweg: Ja

Sensibler Bereich:

Kostenbereich: €€ (bis 30.000 €) Musterlosung(en): KPO_FV_03 / KPO_FV_02
Umsetzungshorizont: ® & (kurzfristig) Handlungssteckbrief(e): FV_03, FV_05
Lage & Foto:
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Situation: Der bestehende getrennte Geh- und Radweg quert einen Knotenpunktarm (Einmiindung Zum Wilden Moor)

Beschreibung:

Begriindung:

Sonstiges:

auf Fahrbahnniveau.Die Fahrbahn ist groRflichig ausgestaltet. Die Uberquerungsstelle ist fiir den FuRverkehr
nicht ausreichend sicher gestaltet.

Zur Umgestaltung des Knotenpunkts die Verbreiterung der Seitenrdume und Verkleinerung der Abbiegeradien
(moglichst eng) im Knotenpunktarm durch Eckausrundungen,die Anhebung der Fahrbahn sowie zusatzlich die
Einrichtung eines FuRgangeriiberwegs priifen. Zusatzlich ist fir den Radweg eine Radverkehrsfurt zu
markieren.

Durch kiirzere Querungswege fiir den FuBverkehr und reduzierte Kfz-Abbiegegeschwindigkeit wird die
Verkehrssicherheit erhéht. Durch die bevorrechtigung am Knotenpunkt soll ein zligiges und komfortables
Vorankommen gewahrleistet werden.

Es queren besonders schutzbedirftige Verkehrsteilnehmende (Schulweg).

MaRnahmen-Nr. P20 03/2026
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MaBnahmen-Nr.: P21

Begehungs-Nr. & Datum: 2, Do 11.09.25, 18 bis 20 Uhr
Stadtteil/Ortsteil: Langen
Baulast: Kommune

Verantwortlich Stadtverwaltung (Bauabteilung)

flir Umsetzung:

Kostenbereich: € (bis 10.000 €)

MaRnahmentyp: Ausfahrt/Einmiindung sichern

StraBe(n): Schulzentrum Langen/Nordeschweg
DTV: k.A.
Schulweg: Ja

Sensibler Bereich: Ja
Musterlosung(en): AES_FV_01/GVA_01

Umsetzungshorizont: ® (sofort) Handlungssteckbrief(e): FV_03, FV_05
Lage & Foto:
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Situation: Der bestehende straBenbegleitende getrennte Geh- und Radweg quert die Einmiindung der Bushaltestelle am

Schulzentrum Langen auf Fahrbahnniveau. Es ist keine Radverkehrsfurt markiert. Die Sichtbeziehungen sind

zum Teil eingeschrankt.

Beschreibung:
Gehwegliberfahrt) priifen.

Begriindung:

Markieren einer Radverkehrsfurt und Anlage eines FuRgangeriberweges (in Kombination mit einer

Eine bevorrechtigte Uberquerungsstelle erméglicht das sichere Queren der Einmiindung fiir den FuRverkehr.

Es queren besonders schutzbedirftige Verkehrsteilnehmende (Schulweg).
Zudem stellt die fehlende Erkennbarkeit von Radverkehrsanlagen an Ausfahrten und Einmindungen ein

Sicherheitsrisiko fiir den Radverkehr dar.

Sonstiges:

Schleppkurven erforderlicher Abbiegeradien sind in der weiteren Planung zu priifen.

MaflRhahmen-Nr. P21
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MalBnahmen-Nr.: P22 MaRnahmentyp: Ausfahrt/Einmiindung sichern
Begehungs-Nr. & Datum: 2, Do 11.09.25, 18 bis 20 Uhr
Stadtteil/Ortsteil: Langen StraBe(n): Schulzentrum Langen/Nordeschweg
Baulast: Kommune DTV: k.A.
Verantwortlich Stadtverwaltung (Bauabteilung) Schulweg: Ja
flr Umsetzung: Sensibler Bereich: Ja
Kostenbereich: € (bis 10.000 €) Musterlosung(en): AES_FV_01
Umsetzungshorizont: ® (sofort) Handlungssteckbrief(e): FV_03, FV_05
Lage & Foto: ey i
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Situation: Der bestehende Gehweg quert eine abgesenkte Ausfahrt des Parkplatzes vom Schulzentrum Langen und ist

nicht ausreichend gut erkennbar.

Beschreibung: Ausfahrt durch Einrichtung einer Gehwegliberfahrt sichern. Gehweg in Anlehnung an die Musterl6sung
durchgangig und mit Einfahrtsteinen niveaugleich gestalten. Belange der Barrierefreiheit berlicksichtigen.

Begriindung: Gehweglberfahrten verdeutlichen den Vorrang des FuBverkehrs und steigern die Verkehrssicherheit, da
Fahrzeuge beim Abbiegen und Uberfahren auf Gehende warten. Ausfahrten missen fiir sehbehinderte
Menschen erkennbar sein. Abgesenkte Ausfahrten beeintrachtigen zudem den Komfort beim Gehen.
Insbesondere behindern sie die Fortbewegung mit Mobilitatshilfen wie Rollatoren und (Elektro-)Rollstihlen,
aber auch das Nutzen von Kinderwagen und beispielsweise Ziehen von Koffern. Es queren besonders
schutzbedirftige Verkehrsteilnehmende (Schulweg).

Sonstiges:

MaRnahmen-Nr. P22 03/2026
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MalRBnahmen-Nr.: P23 MaRnahmentyp: Ausfahrt/Einmiindung sichern
Begehungs-Nr. & Datum: 2, Do 11.09.25, 18 bis 20 Uhr
Stadtteil/Ortsteil: Langen StraBe(n): Schulzentrum Langen/Nordeschweg
Baulast: Kommune DTV: k.A.
Verantwortlich Stadtverwaltung (Bauabteilung) Schulweg: Ja
flr Umsetzung: Sensibler Bereich: Ja
Kostenbereich: € (bis 10.000 €) Musterlosung(en): AES_FV_01/GVA_01
Umsetzungshorizont: ® (sofort) Handlungssteckbrief(e): FV_03, FV_05
Lage & Foto: B
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Situation: Der bestehende straBenbegleitende getrennte Geh- und Radweg quert die Einmiindung der Bushaltestelle am

Schulzentrum Langen auf Fahrbahnniveau. Es ist keine Radverkehrsfurt markiert. Die Sichtbeziehungen sind
zum Teil eingeschrankt.

Beschreibung: Markieren einer Radverkehrsfurt und Anlage eines FuBgéangeriiberweges (in Kombination mit einer
Gehwegliberfahrt) priifen.

Begriindung: Eine bevorrechtigte Uberquerungsstelle erméglicht das sichere Queren der Einmiindung fiir den FuRverkehr.
Es queren besonders schutzbedirftige Verkehrsteilnehmende (Schulweg).
Zudem stellt die fehlende Erkennbarkeit von Radverkehrsanlagen an Ausfahrten und Einmindungen ein
Sicherheitsrisiko fiir den Radverkehr dar.

Sonstiges: Schleppkurven erforderlicher Abbiegeradien sind in der weiteren Planung zu priifen.

MaRBnahmen-Nr. P23 03/2026
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MaRRnahmen-Nr.: P24 MaBnahmentyp: Knotenpunkt optimieren
Begehungs-Nr. & Datum: 2, Do 11.09.25, 18 bis 20 Uhr y
. . ) Nordeschweg/Alter Postweg
Stadtteil/Ortsteil: Langen StralRe(n): Ost/Stettiner StraRe
Baulast: Kommune DTV: k.A.
Verantwortlich Stadtverwaltung (Bauabteilung) Schulweg: Ja
flir Umsetzung: Sensibler Bereich: Ja
Kostenbereich:  €€€€ (bis 500.000 €) Musterlosung(en): KPO_FV_03 / SON_08
Umsetzungshorizont: ® ® & (mittelfristig) Handlungssteckbrief(e): FV_03, FV_05
Lage & Foto: 4 .
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Situation: Am Knotenpunkt sind auf den Knotenpunktarmen des Nordeschweges und der Stettiner StralSe

Uberquerungsstellen mit Mittelinseln vorhanden. Die Mittelinseln sind sehr schmal und nicht barrierefrei. Im
noérdlichen Knotenpunktarm ist eine Furt mit roter Farbe als Uberquerungsstelle auf der Fahrbahn markiert,
die Vorrang fiir den FuRB- und Radverkehr suggeriert (Fuverkehr ist hier wartepflichtig). Zum Teil sind die
Sichtbeziehungen eingeschrankt.

Beschreibung: Umgestaltung des Knotenpunktes. VergroRerung der Mittelinseln und Einrichtung von bevorrechtigten
Uberquerungsstellen fiir den FuRverkehr (FuRgangeriiberwegen) priifen.
Alternativ: Umgestaltung des Knotenpunkts zu einem Kreisverkehr mit FuRgangeriiberwege auf jeder
Kreisverkehrszufahrt prifen.

Begriindung: Es besteht ausgepragter Uberquerungsbedarf und es iiberqueren besonders schutzbediirftige
Verkehrsteilnehmende (Schulweg).

Sonstiges: Die Anlage eines Kreisverkehrsplatz ist laut Priifung der Stadt Geestland nicht moglich.

MaRBnahmen-Nr. P24 03/2026
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MaRnahmen-Nr.: P25 MaRnahmentyp: Uberquerungsstelle sichern
Begehungs-Nr. & Datum: 2, Do 11.09.25, 18 bis 20 Uhr

Stadtteil/Ortsteil: Langen StraBe(n): Alter Postweg Ost

Baulast: Kommune DTV: k.A.

Schulweg: Ja

Verantwortlich

flir Umsetzung:

Kostenbereich:

Stadtverwaltung (Bauabteilung)

€€ (bis 30.000 €)

Sensibler Bereich:
Musterlosung(en): QSS_FV_01

Umsetzungshorizont: ® & (kurzfristig) Handlungssteckbrief(e): FV_03, FV_05
Lage & Foto: S06 N &
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Gehende aus dem Hermann-Harms-Weg queren hier in stidliche Richtung den Alten Postweg-Ost um auf den
dstlichen Gehweg zu gelangen. Es ist keine Uberquerungsstelle vorhanden.

Situation:

Beschreibung: Ausgestaltung einer Uberquerungsstelle mit vorgezogenem Seitenraum (und Fahrbahnanhebung) in
Anlehnung an die Musterlésung.

Eine ausgestaltete Uberquerungsstelle ermdglicht das sichere Uberqueren der Fahrbahn. Es (iberqueren zum
Teil besonders schutzbedirftige Verkehrsteilnehmende (Schulweg).

Begriindung:

Sonstiges:

MaRBnahmen-Nr. P25 03/2026
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MalRnahmen-Nr.: P26
Begehungs-Nr. & Datum: 2, Do 11.09.25, 18 bis 20 Uhr
Stadtteil/Ortsteil: Langen

Baulast:

Verantwortlich
flir Umsetzung:

Stadtverwaltung/Schultrager

Kostenbereich: € (bis 10.000 €)

Umsetzungshorizont: g (sofort)

MalRnahmentyp: Selbstdndige Schulmobilitit

fordern
StralRe(n): -
DTV: k.A.
Schulweg: Ja

Sensibler Bereich: Ja
Musterldsung(en): -
Handlungssteckbrief(e): FV_07

Lage & Foto:
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Situation: Im Umfeld des Schulzentrums Langen kommt es zum Teil zu den StoRzeiten (Schulbeginn und Schulschluss) zu

unibersichtlichen und gefahrlichen Situationen.

Beschreibung: Aufstellen eines Schulwegplans, auf dem die sichersten Wege zur Schule und bestehende Gefahrenstellen auf
dem Schulweg dargestellt sind. Entwicklung von MaBnahmenempfehlungen zur Optimierung der Infrastruktur

auf den Schulwegen.

Beispiel fiir eine MaRnahme: Ausweisen von Hol- und Bringzonen z.B. entlang des Nordeschweges.

Begrindung: Schulwegplane fordern ein selbstdandiges und nachhaltiges Mobilitatsverhalten fir alle Schulkinder. Durch die
Erarbeitung von MalRnahmenempfehlungen wird die Umsetzung von MaRnahmen auf dem Schulweg initiiert

und zum Teil erleichtert.

Sonstiges:

Schulwegplane sollten fir alle Schulen in Geestland aufgestellt werden.

MalRhahmen-Nr. P26
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MaRBnahmen-Nr.: S01 MaBnahmentyp: Sonstiges

Begehungs-Nr. & Datum: 1, Mi 10.09.25, 18 bis 20 Uhr

Stadtteil/Ortsteil: Bad Bederkesa StralRe(n): Mattenburger Stral3e

Baulast: Kommune Lange: Ca. 340 Meter DTV: k.A.
Verantwortlich Stadtverwaltung (Bauabteilung Schulweg: Ja, mit geringem Bedarf

fair Umsetzung: Sensibler Bereich:

Kostenbereich: € (bis 10.000 €) Musterlésung(en): -
Umsetzungshorizont: ® (sofort) Handlungssteckbrief(e): FV_04, FV_06
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Situation: Die Gehwege und die Fahrbahn der Mattenburger Stral3e sind niveaugleich ohne Bord gestaltet. Parkstande,
Fahrradabstellanlagen, Begriinung und Sitzgelegenheiten dienen zum Teil als Barrieren zwischen Fahrbahn
und Gehweg.

Die Kfz-Geschwindigkeit wird als zu hoch wahrgenommen. Der Kfz-Verkehr weicht im Begegnungsfall auf die
Gehwege aus.

Die Mattenburger StraRe wurde erst vor Kurzem umgestaltet. Verschiedene Varianten zur Verkehrsfithrung
wurden dabei geprift.

Beschreibung: Durchfihrung einer Analyse und Erhebung zur Verkehrssituation in der Mattenburger StralRe: Verkehrsstarke,
Kfz-Geschwindigkeit, Anzahl der Ausweichvorgidnge auf die Gehwege. Evaluierung mit ggf. einer
Bilrgerbeteiligung der umgesetzten MalRnahmen in der Mattenburger Strale.

Begriindung: Die Mattenburger StraBe wird in ihrer aktuellen Gestaltung als unattraktiv fir den FuRverkehr
wahrgenommen. Eine Verkehrserhebung kann die Einschatzungen validieren und die Grundlage fiir weitere
Diskussionen bilden.

Sonstiges:

MaRBnahmen-Nr. SO1 03/2026



FuRverkehrs-Check II__.RV-

Sta dt GeeStIa nd Planungsgesellschaft

MaRBnahmen-Nr.: S02 Malnahmentyp: SchulstraBe einrichten
Begehungs-Nr. & Datum: 1, Mi 10.09.25, 18 bis 20 Uhr

Stadtteil/Ortsteil: Bad Bederkesa StralRe(n): Seminarstralie

Baulast: Kommune Lange: Ca. 320 Meter DTV: k.A.
Verantwortlich Stadtverwaltung/StraRenverkehrsbehoérde Schulweg: Ja

flir Umsetzung:

Sensibler Bereich: Ja

Kostenbereich: €€ (bis 30.000 €) Musterlosung(en): QSS_FV_04
Umsetzungshorizont: ® = (kurzfristig) Handlungssteckbrief(e): FV_03, FV_07
Lage & Foto:
T
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Situation: In der SeminarstralSe befinden sich die Haupteingdnge zum NIG und zur Grundschule Bederkesa und die

Beschreibung:

Begriindung:

Sonstiges:

Schulbusse halten hier. Die SeminarstraRe ist eine EinbahnstraBe mit Fahrtrichtung Stidwesten. Es bestehen
Gehwege auf beiden Seiten. Es gibt Uberquerungsstellen ausgestaltet als vorgezogene Seitenrdume, aber
keine FuRgangeriberwege. Zu Schulbeginn und Schulschluss kommt es zu einem erhéhten
Verkehrsaufkommen mit Schulbusverkehr und Elterntaxis. Bei der Uberquerung der SeminarstraRe kommt es
zu gefahrlichen Situationen.

Im bestehenden StraRenraum sollen zeitlich beschrankte Durchfahrtsverbote (z.B. Einrichtung einer sog.
,Jemporaren SchulstraBe”) geprift werden. Im Zuge dessen die Ausweisung von Hol- und Bringzonen z.B.
entlang der Hauptmann-Bose-StraRe am Sportplatz priifen.

Einrichtung eines FulRgangeriberweges im Umfeld des Eingangs zur Grundschule in Anlehnung an die
Musterlésung. Dabei sind verschiedene Standorte fiir die Uberquerungsstelle zu priifen.

Durch die Zufahrtsbeschrankung des Kfz-Verkehrs und die Entflechtung des Hol- und Bringverkehrs verbessert
sich die Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmenden und die Aufenthaltsqualitat steigt. Ausgestaltete
Uberquerungsstellen erméglichen das sichere Uberqueren der Fahrbahn. Es besteht ausgepragter
Uberquerungsbedarf. Es iberqueren besonders schutzbediirftige Verkehrsteilnehmende (Schulweg).

In Verbindung mit der Aufstellung von Schulwegplanen (P10) ganzheitlich als Schulmobilitatsplanung
betrachten (FV 07 Schulmobilitdtsplaung etablieren).

MaRBnahmen-Nr. SO2 03/2026



FuRverkehrs-Check
Stadt Geestland IHRV-K

Planungsgesellschaft

MaRnahmen-Nr.: S03

MaRnahmentyp: Offentlichen Raum aufwerten

Begehungs-Nr. & Datum: 1, Mi 10.09.25, 18 bis 20 Uhr

Stadtteil/Ortsteil: Bad Bederkesa StralRe(n): Heckenwege
Baulast: Kommune Lange: Ca. 1070 Meter DTV: k.A.
Verantwortlich Stadtverwaltung Schulweg: Ja
flr Umsetzung: Sensibler Bereich: Ja
Kostenbereich: €€ (bis 30.000 €) Musterlésung(en): -
Umsetzungshorizont: ® = (kurzfristig) Handlungssteckbrief(e): FV_02, FV_04, FV_05, FV_06
Lage & Foto: P
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Situation:

Beschreibung:

Begriindung:

Sonstiges:

Die Heckenwege in Bederkesa sind zum Teil sehr schmal und unbefestigt oder uneben. Griinbewuchs von

angrenzenden Grundstilicken ragt auf die Wege und verkleinert die nutzbare Breite. Es ist zum Teil keine
Beleuchtung vorhanden.

Aufstellen eines Nutzungs-/Instandhaltungskonzept fir die Heckenwege im gesamten Stadtgebiet. Die
Durchflihrung eines regelméaRigen Griinschnitts, die Herstellung einer angemessenen Beleuchtung und die
Sanierung der Wege soll durch das Konzept geregelt werden. Bei einer Sanierung der Wege sind Belange der
Naherholung und des Naturschutzes gegen Komfort und Barrierefreiheit abzuwdagen. Fiir eine barrierefreie

Herstellung der Wege bestehen Herausforderungen (Lédngsneigung, vorhandene Breite), die im Einzelfall zu
prifen sind.

Die Heckenwege werden als Schulwege und Alternativen (zum Teil steigungsarm) zu den Gehwegen entlang
der HauptverkehrsstraBen genutzt.

Eine Aufwertung erhoht die Verbindungs- und Aufenthaltsqualitat der Heckenwege fiir den AlltagsfuRverkehr.

Alle Heckenwege der Stadt sollen bericksichtigt werden. Die Wege im Umfeld der Grundschule und des NIG

wurden bei der Begehung beispielhaft betrachtet und haben aufgrund ihrer Funktion als Schulweg ein hohes
Potenzial.

Mafhahmen-Nr. SO3

03/2026



FuBverkehrs-Check
Stadt Geestland
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Planungsgesellschaft

L

Mafllnahmen-Nr.:

Begehungs-Nr.

Stadtteil/Ortsteil:

Baulast:

Verantwortlich

flir Umsetzung:

Kostenbereich:

Umsetzungshorizont:

Lage & Foto:

Situation:

Beschreibung:

Begriindung:

Sonstiges:

S04
& Datum: 2, Do 11.09.25, 18 bis 20 Uhr

MalRnahmentyp: Sonstiges

Sieverner StralRe/ Leher LandstraRe (L

Langen StraBe(n):

135)
Land/ Kommune Lange: Ca. 2510 Meter  DTV: 5900 Kfz/24h
NLStBV/ Stadtverwaltung (Bauabteilung) Schulweg: Ja

Sensibler Bereich: Ja
Musterlosung(en): RVM_03 / AES_FV_01
Handlungssteckbrief(e): FV_03, FV_04, FV_05

€€EEE (Uber 500.000 €)
R R » (mittelfristig)

: P24
P18 P20~50‘%522
Lo
shaes P
halzpo1 J
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Gees o

P17

Es bestehen zum Teil zu schmale Gehwege auf der westlichen Seite (Baulast der Stadt) und
sanierungsbedirftige Gehwege mit einer optischen Trennung auf der 6stlichen Seite der L 135 (Baulast des
Landes). Der Gehweg auf der westlichen Seite ist fir den Radverkehr in Fahrtrichtung Siiden freigegeben. Der
Weg auf der dstlichen Seite ist zum Teil weder als Gehweg, noch als getrennter Geh- und Radweg beschildert.
Es bestehen nicht ausreichend Uberquerungsstellen fiir den FuRverkehr. Die Uberquerungen der
Einmiindungen und Ausfahrten entlang der L 135 sind nicht ausreichend sicher gestaltet.

Trennung von FuR- und Radverkehr durch die Schaffung von Flachen fir Radfahrstreifen/Schutzstreifen (z.B.
durch den Wegfall von Parkstdanden und Verschmiélerung des Gehweges auf der Gstlichen Seite in der
Sieverner StraRe) prifen. Sanierung der 6stlichen Gehwege.

Kurzfristig die Einrichtung von Radverkehrsanlagen auf der Fahrbahn als Schutzstreifen oder
Piktogrammbketten im Bestand priifen.

Einrichtung von Gehwegliberfahrten (in Anlehnung an die Musterlésung) fur alle Einmindungen und
Ausfahrten entlang der L 135 priifen. Einrichtung von Uberquerungsstellen als Mittelinsel oder
FuRRgangersignalisierung (ca. alle 150 m).

Eine Trennung von Ful3- und Radverkehr vermeidet Konflikte und erhéht die Verkehrssicherheit und
Attraktivitat. Breitere Gehwege ermoglichen Begegnungsverkehr (vor allem bei Rollstiihlen, Rollatoren und
Kinderwagen problematisch). Es handelt sich um eine wichtige Verbindungsachse mit vielen Quellen und
Zielen fir den FuRverkehr, eine vollstandige Barrierefreiheit der Gehwege ist anzustreben.

Die gesamte Achse Sieverner StraRe/Leher LandstraRe sollte in einer Planung betrachtet werden.

Mafhahmen-Nr. S04

03/2026



FuBverkehrs-Check
Stadt Geestland
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Planungsgesellschaft

MaRnahmen-Nr.:

Begehungs-Nr.

Stadtteil/Ortsteil:

Baulast:

Verantwortlich

S05

& Datum: 2, Do 11.09.25, 18 bis 20 Uhr
Langen

Kommune

Stadtverwaltung (Ordnungsamt)

flir Umsetzung:

Kostenbereich:

Umsetzungsho

Lage & Foto:

Situation:

Beschreibung:

Begriindung:

Sonstiges:

€ (bis 10.000 €)

MaBnahmentyp: Gehwegparken regulieren

StralRe(n): Baumackerweg
Lange: Ca. 230 Meter DTV: k.A.
Schulweg: Ja

Sensibler Bereich:

Musterlésung(en): -

rizont: ® (sofort) Handlungssteckbrief(e): FV_04, FV_05, FV_08
fﬁPls
L=
Weg
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Im Bestand ist das Parken und Halten von Kfz auf den Gehwegen zum Teil per Anordnung gestattet

(Verkehrszeichen 315). Die stehenden Fahrzeuge bilden ein Hindernis fir den FulRverkehr und die verfligbare

Restbreite des Gehweges ist nicht StVO-konform.

Prifung der Verlagerung des Parkens auf die Fahrbahn. Die Herstellung eines StVO-konformen Zustands sollte
gegeniber Anliegenden frihzeitig kommuniziert und offentlichkeitswirksam begleitet werden.

Das Parken und Halten auf Gehwegen darf nur zugelassen werden, wenn genligend Platz fir den
unbehinderten Verkehr von Gehenden gegebenenfalls mit Kinderwagen oder Rollstuhlfahrenden auch im

Begegnungsverkehr bleibt (VwV-StVO, 2021).

Im Bereich des Baumackerweges bis zum Lankenweg findet Schulbussverkehr statt.

MalRhahmen-N

r. SO5

03/2026
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Sta dt GEEStIand Planungsgesellschaft

MaRnahmen-Nr.: S06 Malnahmentyp: Verkehrsberuhigende
Begehungs-Nr. & Datum: 2, Do 11.09.25, 18 bis 20 Uhr Umgestaltung
Stadtteil/Ortsteil: Langen StralRe(n): Nordeschweg
Baulast: Kommune Lange: Ca. 570 Meter DTV: k.A.
Verantwortlich Stadtverwaltung (Bauabteilung) Schulweg: Ja
flr Umsetzung: Sensibler Bereich: Ja
Kostenbereich: €€EEE (Uber 500.000 €) Musterlosung(en): VUG_01
Umsetzungshorizont: ® ® & & (langfristig) Handlungssteckbrief(e): FV_03, FV_04, FV_06, FV_09
Lage & Foto: L N
. i /P26 @
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Situation: Entlang der Nordseite des Nordeschweges befindet sich ein getrennter Geh- und Radweg. Griinbewuchs von

angrenzenden Grundstilicken ragt zum Teil auf den Weg. Abschnittsweise ist der Weg uneben und
sanierungsbedrftig. Es liegt eine Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h vor, ab dem Bereich mit
angrenzender Bebauung ist der Nordeschweg Teil einer Tempo-30-Zone. Der Nordeschweg ist breit und
verlauft geradlinig. Es sind Langsparkstande an der Nordseite der Fahrbahn markiert. An den Knotenpunkten
sind die Einmiindungen der QuerstraRen sehr groRflichig ausgestaltet (lange Uberquerungswege).

Beschreibung: Verkehrsberuhigende Umgestaltung des Stralenraums. Moégliche MaRnahmen sind geringere
Fahrbahnbreiten, partielle Fahrbahnverengungen, Verschwenkungen, Aufpflasterungen ggf. in Verbindung mit
Uberquerungsstellen und eine Neuordnung des ruhenden Verkehrs.

Sanieren der unebenen Abschnitte des Gehweges. Aufhebung der Benutzungspflicht fiir den getrennten Geh-
und Radweg fiir den Radverkehr im Bereich der Tempo-30-Zone. Einrichtung eines Ubergangs vom Radweg
auf die Fahrbahn am Beginn der Tempo-30-Zone.

Umgestaltung der Knotenpunkte mit Verbreiterung der Seitenraume und Verkleinerung der Abbiegeradien
(moglichst eng) am Einmiindungstrichter durch Eckausrundungen.

Begriindung: Durch die Senkung der gefahrenen Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs verbessert sich die Verkehrssicherheit
aller Verkehrsteilnehmenden und die Aufenthaltsqualitat steigt. Der Gehweg entlang des Nordeschweges wird
von besonders schutzbedirftigen Verkehrsteilnehmende genutzt (Schulweg).

Sonstiges: Die Aufhebung der Benutzungspflicht fiir den Radverkehr wird aktuell bereits umgesetzt.

MaRnahmen-Nr. SO6 03/2026



FuBverkehrs-Check
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Planungsgesellschaft
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MaRnahmentyp: Verkehrsberuhigende
Umgestaltung

MaRRnahmen-Nr.: S07
Begehungs-Nr. & Datum: 2, Do 11.09.25, 18 bis 20 Uhr

Stadtteil/Ortsteil: Langen StralRe(n): Holzackerweg
Baulast: Kommune Lange: Ca. 460 Meter DTV: k.A.
Verantwortlich StraRenverkehrsbehorde/Stadtverwaltung Schulweg: Ja

flir Umsetzung:

Kostenbereich:

(Ordnungsamt & Bauabteilung)
€€€€ (bis 500.000 €)

Sensibler Bereich: Ja

Musterlésung(en): -

Umsetzungshorizont: ® ® & (mittelfristig) Handlungssteckbrief(e): FV_04, FV_06, FV_09
Lage & Foto: ' ¢ P19 506 o e
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Situation: Entlang des Holzackerwegs bestehen keine Gehwege. Der Holzackerweg ist innerhalb einer Tempo-30-Zone.

Beschreibung:

Begriindung:

Sonstiges:

Zur Verkehrsberuhigung sind Pflanzenkiibel am Fahrbahnrand aufgestellt. Aufgrund der Ndhe zum Stadtwald
Friedrichsruh und der Baume entlang der Strale ist es hier sehr dunkel.

Einrichtung und Umgestaltung des Holzackerweges zu einem verkehrsberuhigten Bereich. Verschwenkung
und Versatz der Fahrbahn, Ordnung des ruhenden Verkehrs, ggf. Anlage von niveaugleichen, baulich
geschitzten Gehbereichen unter Bericksichtigung der Belange der Barrierefreiheit. Modernisierung der
StraRenbeleuchtung.

Verkehrsberuhigte Bereiche steigern die Verkehrssicherheit und erhéhen die Aufenthaltsqualitat. Kfz dirfen
hier nur Schrittgeschwindigkeit fahren. Es nutzen besonders schutzbediirftige Verkehrsteilnehmende den
Holzackerweg (Schulweg).

Laut Wegesatzung missen die Kosten fiir eventuell anfallende BaumaBnahmen auf die Anowhner umgelegt
werden.

Mafhahmen-Nr. SO7

03/2026
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FuRBverkehrs-Check Stadt Geestland



L

Nr.

RV-K

Planungsgeselischaft

MaRnahmen-
typ

FuRverkehrs-Check Stadt Geestland - Anlage 16
MaRnahmenempfehlungen - Sofortprogramm

Beschreibung

Baulasttrager

Verantwortlich
fir die
Umsetzunag

Kosten-
bereich

Umsetzungs-
horizont

1von2

Beziige zu
Handlungs-
steckbriefen

P10 (Selbstandige Aufstellen eines Schulwegplans, auf dem die sichersten  |Kommune Stadtverwaltung/ € ® FV_07
Schulmobilitdt |Wege zur Schule und bestehende Gefahrenstellen auf Schultrager (bis 10.000 €) (sofort)
fordern dem Schulweg dargestellt sind. Entwicklung von
Malnahmenempfehlungen zur Optimierung der
Infrastruktur auf den Schulwegen.
P13 |Knotenpunkt Einrichtung einer Uberquerungsstelle mit vorgezogenem [Kommune Stadtverwaltung € ® FV_03, FV_05
optimieren Seitenraum in der Hauptmann-B&se-StralRe in Anlehnung (Bauabteilung) (bis 10.000 €) (sofort)
an die Musterlosung mit Markierungen und Sperrpfosten
prifen.
P14 |Einbauten Umlaufsperren in Anlehnung an die Musterlésung Kommune Stadtverwaltung € ® FV_05
(Poller, anpassen (keine Uberlappung, Mindestabstand 2,50 m) (Bauabteilung) (bis 10.000 €) (sofort)
Umlaufsperre |oder durch Sperrpfosten ersetzen.
etc.) optimieren
P15 |Einbauten Umlaufsperren in Anlehnung an die Musterlésung Kommune Stadtverwaltung € ® FV_05
(Poller, anpassen (keine Uberlappung, Mindestabstand 2,50 m) (Bauabteilung) (bis 10.000 €) (sofort)
Umlaufsperre |oder durch Sperrpfosten ersetzen.
etc.) optimieren
P21 |Ausfahrt/Einmu [Markieren einer Radverkehrsfurt und Anlage eines Kommune Stadtverwaltung € ® FV_03, FV_05
ndung sichern |FuBgéngeriberweges (in Kombination mit einer (Bauabteilung) (bis 10.000 €) (sofort)
Gehweglberfahrt) prifen.
P22 |Ausfahrt/Einmi |Ausfahrt durch Einrichtung einer Gehwegiberfahrt Kommune Stadtverwaltung € = FV_03, FV_05
ndung sichern [sichern. Gehweg in Anlehnung an die Musterl6sung (Bauabteilung) (bis 10.000 €) (sofort)
durchgangig und mit Einfahrtsteinen niveaugleich
gestalten. Belange der Barrierefreiheit bericksichtigen.
Malnahmenemfpehlungen - Sofortprogramm 13.01.2026
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Nr.

RV-K

Planungsgeselischaft

MaRnahmen-
typ

FuRverkehrs-Check Stadt Geestland - Anlage 16
MaRnahmenempfehlungen - Sofortprogramm

Beschreibung

Baulasttrager

Verantwortlich
fir die
Umsetzunag

Kosten-
bereich

Umsetzungs-
horizont

2von 2

Beziige zu
Handlungs-
steckbriefen

P23 |Ausfahrt/Einmu [Markieren einer Radverkehrsfurt und Anlage eines Kommune Stadtverwaltung € ® FV_03, FV_05

ndung sichern [FuBgdngeriberweges (in Kombination mit einer (Bauabteilung) (bis 10.000 €) (sofort)
Gehwegliberfahrt) priifen.

P26 |Selbstdndige Aufstellen eines Schulwegplans, auf dem die sichersten |Kommune Stadtverwaltung/ € ® FV_07
Schulmobilitdt |Wege zur Schule und bestehende Gefahrenstellen auf Schultrager (bis 10.000 €) (sofort)
fordern dem Schulweg dargestellt sind. Entwicklung von

Malnahmenempfehlungen zur Optimierung der
Infrastruktur auf den Schulwegen.
Beispiel fiir eine MaBnahme: Ausweisen von Hol- und
Bringzonen z.B. entlang des Nordeschweges.
S01 |Sonstiges Durchfiihrung einer Analyse und Erhebung zur Kommune Stadtverwaltung € ® FV_04, FV_06
Verkehrssituation in der Mattenburger StraRe: (Bauabteilung (bis 10.000 €) (sofort)
Verkehrsstarke, Kfz-Geschwindigkeit, Anzahl der
Ausweichvorginge auf die Gehwege. Evaluierung mit ggf.
einer Blirgerbeteiligung der umgesetzten MalRnahmen in
der Mattenburger StraRe.

SO5 |Gehweg- Prifung der Verlagerung des Parkens auf die Fahrbahn. [Kommune Stadtverwaltung € ® FV_04, FV_05,
parken Die Herstellung eines StVO-konformen Zustands sollte (Ordnungsamt) (bis 10.000 €) (sofort) |FV_08
regulieren gegeniber Anliegenden friihzeitig kommuniziert und

offentlichkeitswirksam begleitet werden.
MaBnahmenemfpehlungen - Sofortprogramm 13.01.2026
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L

RV-K

Planungsgeselischaft

FuRverkehrs-Check Stadt Geestland - Anlage 17
MaBnahmenempfehlungen - Planungsprogramm

lvon7

Nr. MaRnahmen- Beschreibung Baulasttrager Verantwortlich fiir Kosten- Umsetzungs- Beziige zu
typ die Umsetzung bereich horizont Handlungs-
steckbriefen
P01 |Knotenpunkt Umgestaltung des Kreisverkehrs mit bevorrechtigten Kommune Stadtverwaltung €€€ ® X FV_03, FV_05
optimieren Uberquerungsstellen (FuRgingeriiberwegen) auf allen (Bauabteilung) (bis (kurzfristig)
Knotenpunktarmen in Anlehnung an die Musterldsung 100.000
priifen. Uberquerungsstellen unter Beriicksichtigung der €)
Belange der Barrierefreiheit ausgestalten.
P02 [Uberquerungs- |Anpassung der Uberquerungsstelle in Anlehnung an die Kommune Stadtverwaltung €€ ® X FV_03, FV_05
stelle sichern Musterlésung, um eine klare Vorfahrtsregelung (Bauabteilung) (bis (kurzfristig)
herzustellen. In Abhingigkeit zu den Uberquerungsstellen 30.000 €)
an den Kreisverkehren (MaRnahmen P01 und P03) auch als
bevorrechtigte Querung mit einem FuBRgangeriberweg zu
prifen.
P03 |Knotenpunkt Umgestaltung des Kreisverkehrs mit bevorrechtigten Kommune/ Stadtverwaltung €€€ ® X FV_03, FV_05
optimieren Uberquerungsstellen (FuRgangeriiberwegen) auf allen Kreis (Bauabteilung)/ (bis (kurzfristig)
Knotenpunktarmen in Anlehnung an die Musterldsung Landkreis 100.000
priifen. Uberquerungsstellen unter Beriicksichtigung der Cuxhaven €)
Belange der Barrierefreiheit ausgestalten.
P04 |Uberquerungs- |Einrichtung einer Uberquerungstelle mit vorgezogenem Kreis Landkreis €€€ R R R Fv_03, FV_05
stelle sichern Seitenraum (ggf. in Kombination mit einem Cuxhaven (bis (mittelfristig)
FuBgangeriiberweg) entlang der BergstraBe im Umfeld der 100.000
Roland-Passage prifen. Es sind verschiedene Standorte zu €)
prifen. Beriicksichtigung der Belange der Barrierefreiheit.
PO5 [Ausfahrt/Einmi [Einmindung durch Einrichtung einer Gehwegtiberfahrt Kommune/ Stadtverwaltung €€ R = FvV_03, FV_05
ndung sichern |gemaR der Musterlosung sichern. Gehweg durchgangig und [Kreis (Bauabteilung)/ (bis (kurzfristig)
niveaugleich gestalten. Belange der Barrierefreiheit Landkreis 30.000 €)
berlcksichtigen. Cuxhaven
Malnahmenempfehlungen - Planungsprogramm 13.01.2026
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RV-K

Planungsgeselischaft

FuRverkehrs-Check Stadt Geestland - Anlage 17
MaRknahmenempfehlungen - Planungsprogramm

2von7

Nr. MaRnahmen- Beschreibung Baulasttrager Verantwortlich fiir Kosten- Umsetzungs- Beziige zu
typ die Umsetzung bereich horizont Handlungs-
steckbriefen
P06 |Knotenpunkt Einrichtung von FuBgangeriberwegen in Anlehnung an die |Kommune Stadtverwaltung €€€ ® X FV_03, FV_05
optimieren Musterlésung und unter Bericksichtigung der Belange der (Bauabteilung) (bis (kurzfristig)
Barrierefreiheit auf allen Knotenpunktarmen priifen. 100.000
€)
PO7 |Sonstiges Verbreiterung der Seitenrdaume und Verkleinerung der Kommune Stadtverwaltung 3333 B ® ® |FV.03,FV_05
Abbiegeradien an der Einmiindung SeminarstralSe unter (Bauabteilung) (bis (mittelfristig)
Bericksichtigung der Schleppkurven priifen. Einrichtung 500.000
einer gesicherten Uberquerungsstelle in der SeminarstralRe €)
abgesetzt vom Knotenpunkt als FuBgangeriberweg priifen
(in Anlehnung an die Musterl6sung). Barrierefreier Ausbau
der Bushaltestelle Holzurburger Stral3e. In Zuge dessen,
Priifung der Einrichtung von Uberquerungsstellen der
Mattenburger StralRe im Bereich der Bushaltestelle.
P08 |Knotenpunkt Langfristig: Umgestaltung des Knotenpunktes zu einem Land/Kommun |[NLStBV/ €EEEE R R R Fv_03, FV_05
optimieren Kreisverkehr mit gesicherten Uberquerungsstellen auf allen |e Stadtverwaltung (Gber (mittelfristig)
Knotenpunktarmen in Anlehnung an die Musterldsung (Bauabteilung) 500.000
prifen. €)
Alternativ (kurzfristig): Einrichtung einer
Uberquerungsstelle mit Mittelinsel im stidlichen
Knotenpunktarm. Kostenglinstige Losung mit Markierungen
und Elementen zur Aufdlibelung auf der Fahrbahn priifen
(Entfall des Rechtsabbiegestreifens der Mattenburger
StralRe).
P09 |Uberquerungs- |Einrichtung einer Uberquerungsstelle mit Mittelinsel oder [Land NLStBV 13333 R R R Fv_03, FV_05
stelle sichern vorgezogenem Seitenraum in Anlehnung an die (bis (mittelfristig)
Musterlésungen prifen. Barrierefreie Umgestaltung der 500.000
Bushaltestelle. €)
MaRnahmenempfehlungen - Planungsprogramm 13.01.2026
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Planungsgeselischaft

MaBnahmen-
typ
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Beschreibung

Baulasttrager Verantwortlich fiir

die Umsetzung

Kosten-
bereich

Umsetzungs-
horizont

3von7

Beziige zu
Handlungs-
steckbriefen

P11 [Uberquerungs- |Ausgestaltung der Querungsstelle mit vorgezogenem Kommune Stadtverwaltung €€€ ® X FV_03, FV_05
stelle sichern Seitenraum und FuRgangeriiberweg gemaR der (Bauabteilung) (bis (kurzfristig)
Musterlésung unter Bericksichtigung der Belange der 100.000
Barrierefreiheit. (Eine ausreichende Beleuchtung des FGU €)
soll sichergestellt werden).
P12 |[Knotenpunkt Einrichtung eines FuRgangeriiberweges in der Kommune Stadtverwaltung €€€ ] & FV_03, FV_05
optimieren SeminarstralRe abgesetzt vom Knotenpunkt priifen. Auf den (Bauabteilung) (bis (kurzfristig)
weiteren Knotenpunktarmen Fullgangeriberwege prifen 100.000
(in Anlehnung an die Musterlésung). €)
P16 [Uberquerungs- |Ausgestaltung der Uberquerungsstelle mit vorgezogenem |Kommune Stadtverwaltung €€€ ® X FV_03
stelle sichern Seitenraum (und Fahrbahnanhebung) in Anlehnung an die (Bauabteilung) (bis (kurzfristig)
Musterlosung. Zusatzlich Anlage eines FuBgangeriiberwegs 100.000
prifen. €)
P17 |Uberquerungs- |Gestaltung der FuRgéngersignalisierung mit differenzierten [Land/ NLStBV/ € R R Fv_03, FV_05
stelle sichern Bordhdhen und erneuern der taktilen Leitelemente, die den|Kommune Stadtverwaltung (bis (kurzfristig)
Standards der Barrierefreiheit entsprechen. (Bauabteilung) 10.000 €)
P18 |Sonstiges Einrichtung von Parkstinden auf der 6stlichen Seite vor Land/ NLStBV/ €€€ ® R & |FV.03
dem Arztehaus ggf. mit Verschwenkung der Fahrbahn Kommune Stadtverwaltung (bis (mittelfristig)
priufen. (Bauabteilung) 100.000
Zusitzlich ist eine Uberquerungsstelle auf Hhe des €)
Arztehauses zu priifen. Dies ist im Kontext der MaRnahmen
S04 zu sehen.
MaRnahmenempfehlungen - Planungsprogramm 13.01.2026
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Beschreibung

Baulasttrager Verantwortlich fir Kosten-

die Umsetzung

bereich

Umsetzungs-
horizont

4von7

Beziige zu
Handlungs-
steckbriefen

P19 [Uberquerungs- |Einrichtung einer bevorrechtigten Uberquerungsstelle Kommune Stadtverwaltung €€€ ® X FV_03, FV_05
stelle sichern (FuRgangeriberweg) unter Berlicksichtigung der Belange (Bauabteilung) (bis (kurzfristig)
der Barrierefreiheit prifen. 100.000
Mit Sperrpfosten oder anderen Einbauten die €)
Geschwindigkeit der Radfahrenden vor der Uberquerung
aus dem Wald verringern.
P20 [Knotenpunkt Zur Umgestaltung des Knotenpunkts die Verbreiterung der [Kommune Stadtverwaltung €€ )= FV_03, FV_05
optimieren Seitenrdume und Verkleinerung der Abbiegeradien (Bauabteilung) (bis (kurzfristig)
(moglichst eng) im Knotenpunktarm durch 30.000 €)
Eckausrundungen,die Anhebung der Fahrbahn sowie
zusatzlich die Einrichtung eines FuRgangeriberwegs priifen.
Zusatzlich ist fir den Radweg eine Radverkehrsfurt zu
markieren.
P24 |Knotenpunkt Umgestaltung des Knotenpunktes. VergrofRerung der Kommune Stadtverwaltung €€€€ R R R FV_03, FV_05
optimieren Mittelinseln und Einrichtung von bevorrechtigten (Bauabteilung) (bis (mittelfristig)
Uberquerungsstellen fiir den FuRverkehr 500.000
(FuBgéngeriiberwegen) prifen. €)
Alternativ: Umgestaltung des Knotenpunkts zu einem
Kreisverkehr mit FuRgangeriiberwege auf jeder
Kreisverkehrszufahrt priifen.
P25 |Uberquerungs- |Ausgestaltung einer Uberquerungsstelle mit vorgezogenem [Kommune Stadtverwaltung €€ T FvV_03, FV_05
stelle sichern Seitenraum (und Fahrbahnanhebung) in Anlehnung an die (Bauabteilung) (bis (kurzfristig)
Musterlosung. 30.000 €)
MaBnahmenempfehlungen - Planungsprogramm 13.01.2026
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Nr.

S02

RV-K

Planungsgeselischaft

MaBnahmen-

typ

SchulstralRe
einrichten

FuRverkehrs-Check Stadt Geestland - Anlage 17
MaRknahmenempfehlungen - Planungsprogramm

Beschreibung

Im bestehenden Strallenraum sollen zeitlich beschrankte
Durchfahrtsverbote (z.B. Einrichtung einer sog.
»,Temporéaren SchulstraBe”) geprift werden. Im Zuge
dessen die Ausweisung von Hol- und Bringzonen z.B.
entlang der Hauptmann-Bdse-Stralle am Sportplatz priifen.
Einrichtung eines FuRgangeriiberweges im Umfeld des
Eingangs zur Grundschule in Anlehnung an die
Musterlésung. Dabei sind verschiedene Standorte fiir die
Uberquerungsstelle zu priifen.

Baulasttrager Verantwortlich fir Kosten-

Kommune

die Umsetzung

Stadtverwaltung/S
traBenverkehrsbe
horde

bereich

€€
(bis
30.000 €)

Umsetzungs-
horizont

T

(kurzfristig)

5von7

Beziige zu
Handlungs-
steckbriefen

FV_03, FV_07

S03

Offentlichen
Raum
aufwerten

Aufstellen eines Nutzungs-/Instandhaltungskonzept fur die
Heckenwege im gesamten Stadtgebiet. Die Durchfiihrung
eines regelmaligen Grinschnitts, die Herstellung einer
angemessenen Beleuchtung und die Sanierung der Wege
soll durch das Konzept geregelt werden. Bei einer Sanierung
der Wege sind Belange der Naherholung und des
Naturschutzes gegen Komfort und Barrierefreiheit
abzuwagen. Fir eine barrierefreie Herstellung der Wege
bestehen Herausforderungen (Ldngsneigung, vorhandene
Breite), die im Einzelfall zu prifen sind.

Kommune

Stadtverwaltung

€€
(bis
30.000 €)

T

(kurzfristig)

FV_02, FV_04,
FV_05, FV_06

Malnahmenempfehlungen - Planungsprogramm

13.01.2026



FuRverkehrs-Check Stadt Geestland - Anlage 17
MaRknahmenempfehlungen - Planungsprogramm

L

Nr.

Planungsgeselischaft

Baulasttrager Verantwortlich fir Kosten-
die Umsetzung bereich

MaBnahmen- Beschreibung

typ

S04 Land/ €€€EE

Kommune

Trennung von FulR- und Radverkehr durch die Schaffung von NLStBV/Stadtverw
Flachen fur Radfahrstreifen/Schutzstreifen (z.B. durch den altung (Gber
Wegfall von Parkstanden und Verschmaélerung des (Bauabteilung) 500.000
Gehweges auf der 6stlichen Seite in der Sievener Stralle) €)
priifen. Sanierung der 6stlichen Gehwege.

Kurzfristig die Einrichtung von Radverkehrsanlagen auf der
Fahrbahn als Schutzstreifen oder Piktogrammketten im
Bestand prifen.

Einrichtung von Gehwegliberfahrten (in Anlehnung an die
Musterlésung) fiir alle Einmiindungen und Ausfahrten
entlang der L 135 prifen. Einrichtung von
Uberquerungsstellen als Mittelinsel oder
FuRgangersignalisierung (ca. alle 150 m).

Sonstiges

Umsetzungs-
horizont

T

(mittelfristig)

6von7

Beziige zu
Handlungs-
steckbriefen
FV_03, FvV_04,
FV_05

S06 |Verkehrs- Kommune €E€EEE

beruhigende
Umgestaltung

Stadtverwaltung
(Bauabteilung)

Verkehrsberuhigende Umgestaltung des StraRenraums.
Mogliche MalRnahmen sind geringere Fahrbahnbreiten, (Gber
partielle Fahrbahnverengungen, Verschwenkungen, 500.000
Aufpflasterungen ggf. in Verbindung mit €)
Uberquerungsstellen und eine Neuordnung des ruhenden
Verkehrs.

Sanieren der unebenen Abschnitte des Gehweges.
Aufhebung der Benutzungspflicht fiir den getrennten Geh-
und Radweg fiir den Radverkehr im Bereich der Tempo-30-
Zone. Einrichtung eines Ubergangs vom Radweg auf die
Fahrbahn am Beginn der Tempo-30-Zone. Umgestaltung
der Knotenpunkte mit Verbreiterung der Seitenraume und
Verkleinerung der Abbiegeradien (moglichst eng) am
Einmindungstrichter durch Eckausrundungen.

2 RRE

(langfristig)

FV_03, FV_04,
FV_06, FV_09

Malnahmenempfehlungen - Planungsprogramm

13.01.2026
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Nr. MaRnahmen- Beschreibung Baulasttrager Verantwortlich fiir Kosten- Umsetzungs- Beziige zu
typ die Umsetzung bereich horizont Handlungs-
steckbriefen
S07 [Verkehrs- Einrichtung und Umgestaltung des Holzackerweges zu Kommune StraBenverkehrsbe| €€€€ R R R FV_04, FV_06,
beruhigende einem verkehrsberuhigten Bereich. Verschwenkung und horde/Stadtverwal (bis (mittelfristig) [FV_09
Umgestaltung |Versatz der Fahrbahn, Ordnung des ruhenden Verkehrs, ggf. tung 500.000
Anlage von niveaugleichen, baulich geschiitzten (Ordnungsamt) €)

Gehbereichen unter Berlicksichtigung der Belange der
Barrierefreiheit. Modernisierung der StraBenbeleuchtung.

MaBnahmenempfehlungen - Planungsprogramm 13.01.2026
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AES_FV_01

Musterelement Nr. 5.2-02: Querungsanlagen fur den FulRverkehr und bauliche Unterstutzungen:

Gehweguberfahrt im Knotenpunktarm
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Hinweise

Gehweg

0,20 m Sicherheitsraum
1,80 m Verkehrsraum
FuRverkehr

0,50 m Sicherheitsraum

Fahrbahn der iiber-
geordneten Strale

Gehweg

0,50 m Sicherheitsraum
1,80 m Verkehrsraum
FuRverkehr

0,20 m Sicherheitsraum

Bei der Gestaltung ist eine héhenmalige und optische Durchgangigkeit des Gehwegs anzustreben. Absenkungen, Borde oder Materialwechsel sollten die

Gehweguberfahrt demnach nicht unterbrechen.

Um die Querneigung des Gehwegs nicht zu erhdhen, ist die Breite fiur die Hoheniberwindung zur Fahrbahn méglichst gering zu halten (30 cm bis 75 cm). Die
Anhebung sollte tber vorgefertigte, sinusformige Rampensteine erfolgen, die i. d. R. eine Lange von 75 cm haben. Alternativ kann die Anrampung in Pflaster- oder
Asphaltbauweise hergestellt werden. Im Bereich der Anrampung sollte insbesondere bei der Asphaltbauweise eine klare und gut sichtbare Markierung vorgesehen

werden, um die Anrampung eindeutig zu kennzeichnen.

Gehwegitiberfahrten dienen der Geschwindigkeitsdampfung und ermdglichen mobilitatseingeschrankten Personen ein angenehmes Queren der Einmindung. Sie
sind geeignet, den Wechsel des Entwurfsprinzips (z. B. Einfahrt in eine Tempo-30-Zone) sowie den Vorrang des Fuverkehrs (und des Radverkehrs im

Seitenraum) optisch zu unterstitzen.

Aus Sicht des FulRverkehrs ist die Gehweguberfahrt gegeniber der Teilaufpflasterung zu bevorzugen.

Stand 10/2025 M 1:100 | MaRangabe in m

&R Baden-Wiirttemberg
IR Ministerium fiir Verkehr

> hvbw

&‘s

Funktion

Gehwege, die im Einmindungsbereich von ErschlieRungsstralien
durchgezogen werden (,Gehweglberfahrt®), geben dem Fulverkehr die
Maoglichkeit, sich durchgangig auf einem Niveau zu bewegen. Sie reduzieren
die Abbiegegeschwindigkeit, da Autofahrende beim Abbiegen eine Schwelle

Uberfahren und den Gehweg kreuzen mussen. Au3erdem sind die Gehwege
durch das durchgangige Hochbord barrierefrei und komfortabel. Davon
profitieren bei der Radverkehrsfliihrung im Seitenraum auch die Radfahrenden.
- Siehe erganzend auch Orientierungshilfe ORH-03

ohne Vorrang mit Vorrang zeitliche Trennung

ohne bauliche Unterstitzung mit baulicher Unterstiitzung

Einsatzbereich und Voraussetzungen

- Gewabhrleistung der Sichtbeziehungen durch Freihalten der notwendigen
Sichtfelder, siehe Grundlagen-Musterelemente B-01 und B-02

- Empfohlen bei 30 km/h, bei 50 km/h mdglich

- Breite des Gehweges im Bereich der Uberfahrt = 2,50 m,
vorzugsweise 4,00 m
(Hinweis: die notwendigen Sichtfelder kdnnen ein weiteres Kriterium bezuglich der Bemessung
sein.)

- ungeeignet bei regelmaRigem Linienbusverkehr , hohem
Schwerverkehrsaufkommen und regelmaRig zu erwartenden Rettungswagen
(z. B. im Bereich von Krankenhausern) in der Abbiegerelation

- Wesentliche Regelungen: - RASt (2006): Kap. 6.2.1.1/6.3.7.1

- EFA (2002): Kap. 3.1.2.6/ 3.3.6.1

StVO und VwV-StVO

- § 8 StVO mit VwV-StVO zu § 8
- Zeichen 306 "Vorfahrtstrale"

- VWV-StVO zu Zeichen 306

@
A\

alternativ statt Zeichen 306
- Zeichen 301 "Vorfahrt"
- VwV-StVO zu Zeichen 301

Hinweise zur Barrierefreiheit

Eine barrierefreie Gestaltung ist zu gewahrleisten. Dabei sind insbesondere
folgende Quellen zu beachten:

- DIN 18040-3 (12/2014) und DIN 32984 (04/2023)

- H BVA (2011)

- Broschire "Barrierefreies Bauen" des Landes BW (2022)

- Siehe auch Grundlagen-Musterelemente C-01 und C-02

Hinweise zum Radverkehr

Wird der Radverkehr nicht im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt, sind die
Qualitatsstandards und Musterlésungen flir Radverkehrsanlagen in
Baden-Wirttemberg in der aktuellsten Fassung zu beachten.

Weitere Regelungen
- E Klima (2022)
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Planungsgesellschaft

Musterlésung

DPO_04

Verdeutlichung der Wartepflicht fiir den Radverkehr

Situation:

Selbststandig gefihrte oder weit von der Fahrbahn abge-
setzte Radwege lberqueren bevorrechtigte Strallen mit
Kfz-Verkehr. Dabei ist die Vorfahrtsregel nicht selbster-
klarend und intuitiv begreifbar.

Eine Sondersituation besteht bei hohen Geschwindigkei-
ten des Radverkehrs (bspw. Gefillestrecken) und / oder
schlechten Sichtbeziehungen.

MaRnahmen:

Schaffung einer eindeutigen Verkehrsregelung mit
Verkehrszeichen.

Markierung des Verkehrszeichen 205 ,Vorfahrt ge-
wahren” ca. 5 Meter vor der Kreuzung.

Markierung von Haltelinien.

Freihalten der Sichtfelder.

Anlage von taktilen Elementen quer zum Radweg.
Demontieren von Umlaufsperren.

In Ausnahmefallen: Montage von Umlaufsperren in
ausreichendem Abstand zueinander, ohne Uberlap-
pung und mit umlaufender Markierung.

Angestrebte Wirkung:

Die Wartepflicht des Radverkehrs soll eindeutig und
gut erkennbar sein.

Die Aufmerksamkeit fiir die wartepflichtige Uberque-
rungsstelle soll erhéht werden.

Ein sicheres Befahren soll moglich sein.

Die Geschwindigkeit des Radverkehrs soll vor der war-
tepflichtigen Uberquerungsstelle reduziert werden.

e

Abbildung 2: Bodenmarkierung und eindeutige Beschilderung im Vorfeld einer
wartepflichtigen Uberquerung einer StraRe (eigene Aufnahme)

Abbildung 1: Taktile Elemente im Vorfeld einer wartepflichtigen Querung einer
StraRe (eigene Aufnahme)

Hinweise:

e Umlaufsperren diirfen nur bei besonderer Gefahren-
lage (bspw. fehlende Sichtbeziehungen, spate Er-
kennbarkeit Stralle) angeordnet werden.

e Umlaufsperren miissen mindestens 6 Meter von der
guerenden StraRRe abgesetzt sein, um Radfahrenden
(insbesondere Gruppen) das ziigige Rdumen des
Kreuzungsbereiches zu ermdglichen.

e Nicht regelkonform ausgefiihrte Umlaufsperren stel-
len Hindernisse fur Spezialfahrrader / Fahrrader mit
Anhangern dar und erhéhen bei unsicheren Radfah-
renden die Sturzgefahr.

e Umlaufsperren sollen umlaufende Markierungen
bekommen und reflektieren.

Quellen:
e ERA 202X (Entwurf) - Umlaufsperren - Kap. 11.5.2

e Erlass ,Verkehrshindernisse und Verkehrseinrichtun-
gen auf StralBen und Stralenteilen” des Hessischen
Ministeriums fur Verkehr, 2017

keine Uberlappung

v

2,5 Meter

Abbildung 3: Skizze der empfohlenen Ausgestaltung von Umlaufsperren bei

besonderer Gefahrenlage. (maRstabslos, eigene Darstellung)

Planungsgesellschaft RV-K

Stand: Januar 25



Musterlésung: GVA_01

RV.K Musterlosungen Radverkehr

Planungsbiiro

Musterlosung: Ausfahrt / Einmiindung sichern - 01

Situation:

Innerdrtliche Zweirichtungsfilhrungen des Radverkehrs sind vor
allem an stark frequentierten Ausfahren wie Tankstellen oder
Lebensmittelméarkten unfallauffallig, da der Kfz-Verkehr nicht mit
von rechts kommenden Radfahrenden rechnet. Oftmals ist zudem
die Beschilderung flir den Kfz-Verkehr unvollstandig und damit die
Schuldfrage im Falle eines Unfalls unklar.

MaBnahme:

Im Zuge von vorfahrtsberechtigten Geh- und Radwegen im
Zweirichtungsverkehr sollen im Bereich von Einmiindungen und
stark frequentierten Grundstiickszufahrten rot eingeférbte
Radverkehrsfurten markiert werden. Zur Verdeutlichung, dass
Radfahrende aus beiden Richtungen kommen, werden
Radpiktogramme mit Doppelpfeil angebracht. Der Kfz-Verkehr wird
mit StVO-Zeichen 205 "Vorfahrt gewahren" und dem Zusatzzeichen
1000-32 "Radverkehr kreuzt von links und rechts" beschildert. Um  Rot eingefarbter Zweirichtungsradweg
die Aufmerksamkeit noch starker zu erhéhen und die gefahrenen

Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs zu verringern ist eine

Aufpflasterung hilfreich.

Angestrebte Wirkung:
@ Erhdhung der Verkehrssicherheit

@ Verdeutlichung der Vorfahrssituation

@ Erhéhung der Aufmerksamkeit aller Verkehrsteilnehmer an einer méglichen Gefahrenstelle

Hinweise:

Zweirichtungsradwege sollen innerorts vermieden werden. Es ist grundsatzlich zu priifen, ob es eine Alternative zum
Zweirichtungsradweg gibt. Bei vertréglichen Kfz-Stérken ist eine Filhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn in
Betracht zu ziehen (siehe FGSV ERA 2010). Bei besonders stark frequentierten Ein- und Ausfahrten wird zusatzlich zur
Markierung und Beschilderung eine Aufpflasterung empfohlen,

Flhrung von Radfahrenden an einer gefahrlichen Ein- bzw. Ausfahrt maBstabslos
bei Zweirichtungsradweg

Planungsbiiro RV-K www.rv-k.de Stand 2021



(MRV-K

Planungsgesellschaft

Musterlésung

KPO_FV_02

Knotenpunkt mit vorgezogenen Seitenriumen als Uberquerungshilfen

Situation:

Uberquerungsstellen fiir den FuBverkehr sind im Zuge
von Gehwegen an Einmiindungen und Kreuzungen erfor-
derlich. In Tempo-30-Zonen kann bei geringerem Que-
rungsbedarf auf eine Sicherung mittels Lichtsignalanlage
oder FuRgangeriberweg (,Zebrastreifen”) verzichtet
werden.

MalRnahmen:

e Eckausrundungen zur Verbreiterung der Seitenrdume
am Einmindungstrichter und zur Verkleinerung der
Abbiegeradien (mdglichst eng) mittels Markierung von
Sperrflachen in den Kurvenbereichen

e Ergdnzende Markierung von Sinnbildern , Fullganger”

e Freihalten der angrenzenden Flachen durch Poller,
Fahrradbigel oder sonstige niedrige, barrierefreie Ele-
mente

e Anlage barrierefreier Ubergénge

Angestrebte Wirkung:

Das Queren der StraBe soll sicherer gestaltet werden.
Insbesondere strallenseitige Parkstande schranken die
Sichtfelder des querenden FuBverkehrs haufig ein. Dies
gilt vor allem fiir Rollstuhlfahrende oder kleinere Perso-
nen wie Kinder.

Durch einen vorgezogenen Seitenraum kénnen querende
Personen bis zur Sichtlinie geschiitzt vorgehen, wodurch
die Sichtbeziehungen zwischen FulBverkehr und Rad- so-
wie Kfz-Verkehr verbessert werden. Die Querungsstrecke
wird somit verkiirzt und die Aufmerksamkeit anderer
Verkehrsteilnehmender erhéht.

Abbildung 1: Einmiindung mit markierten, vorgezogenen Seitenrdumen in
Kombination mit FuRgangeriberweg (eigene Darstellung)

Hinweise:

e Bei hohem Querungsbedarf oder bei erhéhtem
Aufkommen schutzbedirftiger Personengruppen
(bspw. Kinder) konnen ergdnzend FulRgdngerlber-
wege in Einmindungsbereichen von Knotenpunkten
angelegt werden.

Quellen:

e RASt06 - Einsatzbereiche: S. 87/88 - Kap. 6.1.8.1

e RAStO06 - Sichtfelder: S. 88 - Kap. 6.1.8.1

e RASt06 - Vorgez. Seitenraume: S. 89 - Kap. 6.1.8.4

e RASt06 - Fahrbahnanhebungen: S. 103 - Kap. 6.2.1.1

e EFAOQ2 - Knotenpunkte: S. 25 - Kap. 3.3.6

e R-FGU 2001 - Richtlinien fiir die Anlage und Aus-
stattung von FuBgangeriiberwegen

Abbildung 2: FuRgédngeriiberweg an Einmindung mit markierten, vorgezoge-
nen Seitenraum (eigene Aufnahme)

Abbildung 3: Fahrbahnanhebung und Markierung von Sperrflaichen im Bereich
der Einmiindung (eigene Aufnahme)

Planungsgesellschaft RV-K mbH

Stand: Oktober 24
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FliBgangeriiberweg an Knotenpunkten

Situation:

Gesicherte Uberquerungsstellen fiir den FuRverkehr sind
an innerortlichen Knotenpunkten mit Hauptverkehrsstra-
Ren in der Regel erforderlich. Dies gilt insbesondere
dann, wenn die entsprechende Wegebeziehung eine ho-
he Bedeutung fiir den FuBverkehr hat.

FuBgingeriiberwege (FGU) dirfen nur innerhalb ge-
schlossener Ortschaften und bei einer zuldssigen Hochst-
geschwindigkeit von < 50 km/h eingesetzt werden. Der
Einsatz von FGU ist in der Regel bis zu einer Kfz-
Verkehrsstarke von 750 Kfz/h méglich.

MaBRnahmen:

e Markierungen und Beschilderung des FGU nach RMS
und StVO.

e Ausreichende Beleuchtung, sodass ZufulRgehende bei
Dunkelheit und regennasser Fahrbahn erkennbar sind.

o Freihalten der Sichtfelder mittels Markierungen, Pol-
lern oder anderen, die Sicht nicht behindernden Ele-
menten.

e Bei weiten Uberquerungswegen: Verbreiterung der
Seitenrdume und Reduzierung der Abbiegeradien am
Einmiindungstrichter durch Eckausrundungen. In Er-
gadnzung bzw. alternativ Einrichtung einer Mittelinsel.

e Anlage barrierefreier Elemente.

Angestrebte Wirkung:

Das Uberqueren der StraRe soll sicherer gestaltet wer-
den. Die Attraktivitit und Bedeutung des FuRverkehrs
wird durch den Vorrang gegeniiber Kfz— und Radverkehr
erhoht. Der querende FuRverkehr wird gebiindelt.

Dadurch kann die Aufmerksamkeit des durchfahrenden
Verkehrs uf den FuRverkehr erhoht werden.

Abbildung 2: FGU an Einmiindung einer HauptverkehrsstraRe (Quelle: eigene
Aufnahme)

4

Abbildung 1: Skizze eines Knotenpunktes im Zuge einer HauptverkehrsstralRe
(innerorts) mit FuRgangertberwegen (Quelle: Eigene Skizze).

Hinweise:

¢ FGU kénnen mit Mittelinseln, vorgezogenen Seiten-
rdaumen und Fahrbahnanhebungen kombiniert wer-
den.

¢ Die Sichtbarkeit (Sichtweiten bei Tempo 50: 100 m,
bei Tempo 30: 50 m) und Erkennbarkeit muss ge-
wabhrleistet sein.

e Eine moglichst geringe, zuldssige Hochstgeschwindig-
keit ist anzustreben.

Quellen / weitere Informationen:

® Richtlinie flr die Anlage und Ausstattung von FuRgangeriiberwegen -
R-FGU 2001 (FGSV)

® Richtlinie flr die Anlage von StadtstraRen - RASt 06
Abschnitt 6.1.8.5 (FGSV)

® Empfehlungen fir FuBgdngerverkehrsanlagen - EFA 2002 (FGSV)
® Richtlinie fur die Markierung von StraBen - RMS 1993 (FGSV)

® Musterzeichnungen fir Barrierefreiheit im 6ffentlichen Straenraum und
der Einsatz von taktilen Elementen im FulR- und Radverkehr. AGNH, 2022

Abbildung 3: FGU an allen vier Knotenarmen (Quelle: eigene Aufnahme)

Planungsgesellschaft RV-K

Stand: August 25
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Querungsstelle mit Uberweg

Der Querungsbereich fir blinde und sehbehinderte Menschen muss auf der kreuzungsabgewandten Seite liegen. Abstand

zwischen Richtungs- und Sperrfeld = 60 cm.

(90)
, 260 |, 60 |

Hinweise

¢ Die Nullabsenkung (fiir Rollstuhl- und Rollator) liegt immer o
auf der kreuzungszugewandten Seite.

¢ Die Breite der Nullabsenkung ist gemaB3 DIN EN 17210
> 1,80 m (nach DIN 18040-3: 2014-12 noch = 1,00 m).

¢ Blinde und sehbehinderte Menschen werden vor der o
Nullabsenkung durch ein Sperrfeld gewarnt.

¢ FEine mit Zebrastreifen gesicherte Querung wird fur blinde
und sehbehinderte Menschen durch einen Auffindestrei- o
fen (Noppen) bis zum Richtungsfeld angezeigt.

visueller
Kontraststreifen

Auffindestreifen

Bei hohem visuellen Kontrast
zwischen Bodenindikatoren
und Umgebungsbelag kénnen
die Kontraststreifen entfallen.

Richtungsfeld

Die Rippen des Richtungsfeldes zeigen in Querungsrich-
tung.

Der Bord vor dem Richtungsfeld hat eine Hohe von 6 cm,
davon mindestens 4 cm senkrecht.

Blinde Menschen missen von der Nullabsenkung fernge-
halten werden. Deshalb ist ihr Querungsbereich mindes-
tens 60 cm vom Sperrfeld entfernt.

Zwischen Fahrbahn und Gehweg oder Bord muss ein
deutlicher visueller Kontrast vorhanden sein.

TE-1 28

Stand: Juli 2022
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Uberquerungsstelle mit vorgezogenem Seitenraum

Situation:

Uberquerungsstellen fiir den FuBverkehr sind insbeson-
dere dort sinnvoll, wo ein erhéhter Uberquerungsbedarf
des FuRverkehrs besteht. Dieser ergibt sich aus Quellen
und Zielen in der unmittelbaren Umgebung und aus dem
FuRverkehrsnetz.

Existieren straRenseitige Parkstande kdnnen die erforder-
lichen Flachen durch den Entfall von Parkstédnden ge-
wonnen werden. FuRgangeriiberwege (FGU) diirfen nur
innerhalb geschlossener Ortschaften und bei einer zulas-
sigen Hochstgeschwindigkeit von < 50 km/h eingesetzt
werden.

MaRnahmen:

e Baulich vorgezogener Seitenraum oder vorgezogener
Seitenraum durch Markierungen mit Sinnbildern
,FuBganger” (§39 StVO) inklusive durchgehender Linie
(Schmalstrich), (ein- oder beidseitig)

e Freihalten der angrenzenden Flachen durch Poller,
Fahrradblgel oder sonstige niedrige Elemente

e Bauliche Fahrbahnanhebung

e Einbau von Elementen zur barrierefreien Verkehrs-
raumgestaltung und differenzierten Bordhéhen

Angestrebte Wirkung:

e Steigerung der Attraktivitit und der Verkehrssicher-
heit

e Senkung der gefahrenen Kfz-Geschwindigkeiten durch
Fahrbahnanhebung

e Verbesserung der Sichtverhiltnisse, insbesondere fir
kleinere Personen wie z.B. Kinder oder Rollstuhlfah-
rende, da sie bis zur Sichtlinie geschiitzt vorgehen
kénnen

Abbildung 1 links: Skizze einer ungesicherten Uberquerungsstelle mit vorgezo-
genen Seitenraum (Wartepflicht fiir den FV) / Abbildung 1 rechts: Skizze einer
gesicherten Uberquerungsstelle mit baulich vorgezogenem Seitenraum, Fahr-
bahnanhebung und FGU (FV bevorrechtigt) / (maRstablos; eigene Darstellung)

e mogliche Bilindelung des FuBverkehrs erhoht die
Aufmerksamkeit des durchfahrenden Verkehrs

Hinweise:

e Die Mindestbreiten der verbleibenden Fahrgassen
richten sich nach den Tabellen 7 und 11 der RASt 06

e Eine moglichst geringe zul. Hochstgeschwindigkeit
(Tempo 20 / Tempo 30) ist anzustreben

¢ Bei wartepflichtigen Uberquerungsstellen sollen kei-
ne Elemente / Markierungen eingesetzt werden, die
den Vorrang des FuBverkehrs suggerieren

o Die Anlage eines Fullgdngeriiberwegs
(,Zebrastreifen”) ist bei hohem Uberquerungsbedarf
erganzend moglich und steigert die Verkehrssicher-
heit und die Attraktivitat

Quellen / weitere Informationen:

® Richtlinie fir die Anlage und Ausstattung von FuBgangeriiberwegen—
R-FGU 2001 (FGSV 288)

® Richtlinie fur die Anlage von StadtstraRen—RASt 06 (FGSV 200) -
Abschnitt 6.1.8.4

® Empfehlungen fir FuBgangerverkehrsanlagen — EFA 2002 (FGSV 288)

Abbildung 2: Wartepflichtige und bevorrechtigte Uberquerungsstellen mit
vorgezogenem Seitenraum innerhalb eines Knotenpunktes (eigene Aufnahme)

Abbildung 3: bevorrechtigte Uberquerungsstelle mit vorgezogenem Seiten-
raum ohne Fahrbahnanhebung (eigene Aufnahme)

Planungsgesellschaft RV-K mbH

Stand: Marz 25
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Uberquerungsstelle mit vorgezogenem Seitenraum (HauptverkehrsstraRRe)

Situation:

An HauptverkehrsstraRen sollen Uberquerungsstellen fiir
den FuBverkehr immer vorhanden sein. Sie sind dort
sinnvoll, wo ein erhdhter Uberquerungsbedarf des FuR-
verkehrs, insbesondere von schutzbedirftigen Personen
wie Kindern und mobilitatseingeschrankten Menschen
besteht. Dieser ergibt sich aus Quellen und Zielen in der
unmittelbaren Umgebung und aus dem FuRverkehrsnetz.

Bei einem Kfz-Verkehrsaufkommen von < 500 Kfz/h sol-
len Uberquerungsstellen mit Fahrbahneinengungen ge-
prift werden.

MaRBnahmen:
e Bauliche Fahrbahnverengung

e Freihalten der angrenzenden Flachen und Sichtfeldern
durch Poller, Fahrradbiigel oder sonstige niedrige Ele-
mente

e Klare Vorfahrtsregelung fir den sich begegnenden
Kfz-Verkehr

e Einbau von Elementen zur barrierefreien Verkehrs-
raumgestaltung mit differenzierten Bordhéhen

« FEine bauliche Fahrbahnanhebung im Uberquerungsbe-
reich und / oder die Anlage eines FuBgangeriiberwegs
(,Zebrastreifen”) ist erganzend moglich

Angestrebte Wirkung:
e Steigerung der Attraktivitat + der Verkehrssicherheit

e Verkiirzung der Uberquerungsstrecke und damit Ver-
ringerung des potenziellen Konfliktbereichs

e Verbesserung der Sichtverhaltnisse, insbesondere fir
kleinere Personen wie z.B. Kinder oder Rollstuhlfah-
rende

e Bei einer Fahrbahnanhebung sinkt die gefahrene Kfz-
Geschwindigkeit

Abbildung 1 links: Skizze einer gesicherten Uberquerungsstelle (FGU) mit beid-
seitig baulich vorgezogenem Seitenraum (FuBverkehr bevorrechtigt) / Abbil-
dung 1 rechts: Skizze einer ungesicherten Uberquerungsstelle mit einseitig
baulich vorgezogenem Seitenraum (FuBRverkehr wartepflichtig) / (maRstablos;
eigene Darstellung)

Hinweise:

e Die Mindestfahrgassenbreite von zweistreifigen
Fahrbahnen liegt je nach Verkehrsaufkommen zwi-
schen 5,50 m und 7,50 m, bei einstreifigen Fahrbah-
nen zwischen 3,75 m und 4,25 m

e Eine moglichst geringe, zuldssige Hochstgeschwindig-
keit ist anzustreben

e Essollen keine Elemente / Markierungen eingesetzt
werden, die den Vorrang des FuRverkehrs suggerie-
ren, wenn dieser wartepflichtig ist

e Kurzfristige Losungen konnen mit aufgedibelten
Kunststoffelementen umgesetzt werden

Quellen / weitere Informationen:

® Richtlinie fiir die Anlage und Ausstattung von FulRgangeriberwe-
gen — R-FGU 2001 (FGSV)

® Richtlinie fiir die Anlage von StadtstraBen—RASt 06 (FGSV)
- Abschnitt 6.1.8.4, sowie die Tabellen 7 und 11

e Empfehlungen fur Fugangerverkehrsanlagen — EFA 2002
(FGSV)

Abbildung 2: Beidseitig vorgezogener Seitenraum an HauptverkehrsstralRe
aulerhalb von Knotenpunkten mit FuBgangeriberweg (eigene Aufnahme)

Abbildung 3: Einseitig vorgezogener Seitenraum auferhalb von Knotenpunkten
mit baulicher Fahrbahnanhebung und Rotmarkierung (eigene Aufnahme)

Planungsgesellschaft RV-K mbH

Stand: Maérz 25
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Uberquerungsstelle mit Mittelinsel im StraBenverlauf

Situation:

Uberquerungsstellen mit Mittelinseln sind insbesondere
dort sinnvoll, wo ein erhéhter Uberquerungsbedarf des
FuBverkehrs besteht oder dieser besonders schutzbe-
dirftig ist. Erhdhter Uberquerungsbedarf ergibt sich aus
Quellen und Zielen in der unmittelbaren Umgebung und
aus dem FuRverkehrsnetz. Auch Freizeitverbindungen
abseits von Quellen und Zielen kénnen sichere Querungs-
stellen erfordern.

Der Einsatz von Mittelinseln empfiehlt sich bei zulassiger
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h ab 250 Kfz/h, bei
30 km/h ab 500 Kfz/h. Ab einem Kfz-Verkehrsaufkommen
von ca. 1.500 Kfz/h sollten Uberquerungsstellen signali-
siert oder Unter- bzw. Uberfiihrungen angelegt werden.
Mittelinseln sollten nur bei zweistreifigen StraBen ange-
legt werden.

MafRnahmen:

e Anlage einer Mittelinsel mit einer Breite von 22,50 m
und einer Lange der Wartefliche von 24,00 m
(hdhere Breiten mit steigender Nutzungsintensitat
und Nutzung durch Radverkehr).

e Freihalten der angrenzenden Flachen durch Poller,
Fahrradbiigel oder sonstige niedrige Moblierungsele-
mente.

e Einbau von Elementen zur barrierefreien Verkehrs-
raumgestaltung und differenzierten Bordhéhen.

Angestrebte Wirkung:

Das Uberqueren der StraRe soll sicherer werden. ZufuR-
gehende missen lediglich den Kfz-Verkehr aus einer
Fahrtrichtung beachten. Die Wartezeit fiir den FuBver-
kehr verringert sich, da die Stralle in zwei Zligen Uber-
quert werden kann.

Abbildung 2: Querungsstelle (ungesichert) mit Mittelinsel und differenzierten
Bordhdhen (Quelle: eigene Aufnahme)

SSANNY [

Abbildung 1: Skizze einer gesicherten Uberquerungsstelle mit Mittelinsel und
FGU, FuRverkehr bevorrechtigt (maRstabslos, Quelle: eigene Skizze)

Hinweise:

e Die verbleibenden Fahrgassen missen mindestens
3,50 m breit sein bei einseitiger Bordfiihrung und
3,75 m bei beidseitiger Bordfiihrung.

e Die Mittelinsel sollte mdglichst beleuchtet sein.

¢ Kombinationen mit vorgezogenen Seitenrdaumen
(insb. bei Parkstanden oder Multifunktionsstreifen),
Fahrbahnanhebungen und FuBgdngeriberwegen
(FGU) sind méglich.

e Aullerhalb der Warteflaiche konnen Mittelinseln
Uberfahrbar ausgebildet werden (flir Nutzung
Schwerlastverkehr, Einfahrt in Grundstiicke).

Quellen:

® RASt06 - Einsatzbereiche: S. 87/88 - Ab. 6.1.8.1
® RASt06 - Sichtfelder: S. 88 - Ab. 6.1.8.1

® RASt06 - Mittelinseln: S. 89 - Ab. 6.1.8.2

® EFAQ2 - Mittelinseln: S. 21 - Abschnitt 3.3.3.1

Abbildung 3: Mittelinsel mit gediibelten Elementen und FGU, gesicherte Uber-
querungsstelle, FuRBverkehr bevorrechtigt (Quelle: eigene Aufnahme)

Planungsgesellschaft RV-K mbH

Stand: November 25
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FuBgangeriiberweg im StraRenverlauf bei hohem Kfz-Verkehrsaufkommen

Situation:

Gesicherte Uberquerungsstellen sind insbesondere dort
erforderlich, wo ein hoher Uberquerungsbedarf des FuR-
verkehrs bei gleichzeitig hohem Kfz-Verkehrsaufkommen
besteht. Dieser ergibt sich aus der Dichte der Quellen
und Ziele in der unmittelbaren Umgebung und aus dem
FuBverkehrsnetz.

FuBgidngeriiberwege (FGU, ugs.: ,Zebrastreifen) diirfen
nur innerhalb geschlossener Ortschaften und bei einer
zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von < 50 km/h einge-
setzt werden. Dabei ist besonders die Kfz-Verkehrsstarke
(< 750 Kfz/h) und die FuBverkehrsstarke in der Spitzen-
stunde zu beriicksichtigen.

MaRnahmen:

e Markierungen und Beschilderung des FGU gemaR Re-
gelwerken.

e Ausreichende Beleuchtung, sodass ZufuRgehende bei
Dunkelheit und nasser Fahrbahn friih erkennbar sind.

e Freihalten der Sichtfelder mittels vorgezogenem Sei-
tenraum, Markierungen, Pollern oder anderen Ele-
menten, die die Sicht nicht einschranken.

e Einbau von Elementen zur barrierefreien Verkehrs-
raumgestaltung mit differenzierten Bordhdhen

Angestrebte Wirkung:

Das Uberqueren der StraRe soll sicherer gestaltet wer-
den. Auch die Attraktivitdt und Bedeutung des FuBver-
kehrs werden durch den Vorrang gegenilber Kfz- und
Radverkehr deutlich erhoht.

Blindelungseffekte des FuBverkehrs kbnnen erzielt wer-
den. Dadurch kann die Aufmerksamkeit des durchfahren-
den Verkehrs auf den FuRverkehr erhoht werden.

Abbildung 1: Skizze einer gesicherten Uberquerungsstelle mittels FGU und
baulich vorgezogenem Seitenraum. Verdeutlichung der freizuhaltenden Sicht-
beziehungen zwischen FuR— und durchfahrendem Verkehr. (maRstabslos,
Quelle: eigene Skizze)

Hinweise:
e FGU kénnen mit Mittelinseln, vorgezogenen Seiten-

raumen und Fahrbahnanhebungen kombiniert wer-
den.

e Die Sichtbarkeit (Sichtweiten bei Tempo 50: 100 m,
bei Tempo 30: 50 m) und Erkennbarkeit muss ge-
wahrleistet sein.

e Eine moglichst geringe, zuldssige Hochstgeschwindig-
keit ist anzustreben.

Quellen:

® R-FGU 2001 - Richtlinien fiir die Anlage und Ausstattung von FuRgénger-
Uberwegen

® EFA 2002 - Empfehlungen fur FuBgangerverkehrsanlagen: S. 22/23 - Kap.
334

® RASt06 - Einsatzbereiche: S. 87/88 - Kap. 6.1.8.1

Abbildung 2: gesicherte Uberquerungsstelle (FGU) mit Mittelinsel an Hauptver-
kehrsstraRe (Quelle: eigene Aufnahme)

Abbildung 3: gesicherte Uberquerungsstelle (FGU) mit Fahrbahnanhebung
(Quelle: eigene Aufnahme)

Planungsgesellschaft RV-K

Stand: September 25
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Sicherheitstrennstreifen
Stellplétze (Langsaufstellung)

Zeichen 205 StVO

Roteinférbung an der
Einmundung

Roteinférbung an hoch
belasteter Grundsticks-
zufahrt

Zeichen 306 StVO

Schutzstreifen

Kernfahrbahn

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.2; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1.7.3
Anwendungsbereiche: e Hauptverkehrsstralen mit Belastungsbereich Il nach ERA

Hinweise: e Schutzstreifen darf zum Ein- und Abbiegen und zum Erreichen von Parkstanden z. B.
auf angrenzenden Grundstiicken von Kfz Uberquert werden.
e Einfarbung der Radverkehrsfurt bei Grundstiickszufahrten mit hoher Belastung (z. B.
Sammelgaragen, Supermarkte, Tankstellen etc.)
e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen.
o Die Male der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen.

e Sollten z. B. durch riickspringende Bebauung einzelne Parkstande vorhanden sein, ist
ein Sicherheitsabstand von mehr als 0,50 m zu markieren (siehe Radfahrstreifen).

o Bei einer Kernfahrbahnbreite von 4,50 m darf es nur zu einer geringen
Begegnungshaufigkeit mit LKW kommen.

Stand: November 2020 Musterblatt: RV-4
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Minikreisverkehr

innerorts
= 3,00 m
v 7
’I / Zeichen 244.2 StVO
. . e Randmarkierung
Poller mit Warnmarkierung .
Ausrundungsradius
Materialwechsel in Zufahrten FahrradstraBe: 6,00 -
ohne zugelassenen Kfz-Verkehr ] 800 m
Auflendurchmesser: - "g“
13,00 m bis max. 22,00 .
m

B al s

/ Uberfahrbare, angehobene Kreisinsel
=4 B / (ca. 5 cm Authdhung)

Zeichen 205 StVO mit
Zeichen 215 StVO

Ausrundungsradius
Minikreisel: 8,00 - 10,00 m

Zeichen 244.1 StVO 9
mit Zeichen 1020-30 StVO i

Gehweg 250m 350m 3,25m
Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.5.2
Anwendungs- e Gleichberechtigte Lésung bei StralRen mit mittlerer Verkehrsbedeutung
bereiche: ¢ Radverbindung kreuzt als Fahrradstrale oder selbststandig gefiihrt

e ErschlieBungs- und Sammelstraflen, Knotenbelastung bis 1.200 Kfz / h

Hinweise: e Die Male der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

o Auf eine deutliche Umlenkung fiir Kfz und Radfahrende bei Einfahrt in den Kreisverkehr ist
zu achten

e Bei langen Abschnitten durch Wohngebiete zur Brechung der Kfz-Geschwindigkeiten
sinnvoll

e Das Einfahrtsverbot flir Kfz in die Fahrradstralle muss ggf. in der Vorwegweisung
angekulindigt werden. Die Entscheidung hiertiber fallt die rtliche Stralenverkehrsbehdrde
im Einzelfall

¢ Nicht geeignet fur inneroértliche Hauptstral3en

Musterblatt: RV-16 Stand: November 2020
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Verkehrsberuhigende Umgestaltung—geringe/mittlere Kfz-Belastung

Situation:

Bei geringen StraBenraumbreiten mit Fahrbahnbreiten
von weniger als 7,5 Meter sind keine Radverkehrsanlagen
moglich. Der Radverkehr wird im Mischverkehr auf der
Fahrbahn gefiihrt. Dies fuhrt auf Grund von Geschwindig-
keitsdifferenzen zu Konflikten zwischen Rad- und Kfz-
Verkehr und senkt die Attraktivitdt des Radfahrens. Rad-
fahrende weichen als Folge regelwidrig auf die Gehwege
aus. Daraus resultieren Konflikte mit dem FuBverkehr.

MaRnahmen:

e Verbreiterung der Gehwege. Abbildung 1: Skizze StraBenverlauf mit unterschiedlichen Elementen der Ver-
kehrsberuhigung. (maRstabslos, eigene Darstellung)

e Einrichtung von Querungshilfen.
e Kombination unterschiedlicher MaRnahmen zur Ver- Hinweise:
kehrsberuhigung (Fahrbahnanhebung, Belagsverande-

o Verkehrsberuhigungen sind auch ohne hohen bauli-
rungen, Einengungen etc.).

chen Aufwand mit gediibelten Kunststoffelementen

e Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit. umsetzbar.
e Bei Einzelhandel und Gastronomie Anordnung eines e Das Zusammenspiel von einzelnen verkehrsberuhi-
verkehrsberuhigten Geschaftsbereiches. genden MalRnahmen fiihrt i.d.R. zu signifikanten Wir-
kungen.

Angestrebte Wirkung: o Die Anordnung von Geschwindigkeitsbeschrankun-

e Senkung der gefahrenen Kfz-Geschwindigkeiten. gen ist ohne begleitende bauliche MaRnahmen in

e Steigerung der Attraktivitat und Aufenthaltsqualitat. der Regel nicht ausreichend.
e Verbesserung der Verkehrssicherheit insbesondere fiir Quellen:
schwdchere Verkehrsteilnehmende wie bspw. Schul- e ESG 2011 - Empfehlungen zur StraBenraumgestal-

kinder oder Mobilitdtseingeschrankte Personen. tung innerhalb bebauter Gebiete

e Reduzierung des Larms und des SchadstoffausstolRes.

RASt06 - Geschwindigkeitsdampfung in Erschlie-

e Verlagerung insbesondere von kurzen Kfz-Fahrten auf Bungsstralen: S. 103-105 - Kap. 6.2.1
Rad- und Fullverkehr.

Abbildung 2: Fahrbahnanhebung zur Verkehrsberuhigung (eigene Aufnahme) Abbildung 3: Verkehrsberuhigter Geschéftsbereich mit Belagswechsel und
linearer Querungshilfe (eigene Aufnahme)
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